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1.Bevezeto

Magyarorszag kedvez6 adottsagokkal rendelkezik a kerékparos turizmus fejlesztéséhez, a szamos
pozitiv érték ellenére azonban a kerékpdros turizmusban rejl6 lehet&ségek kiakndzdsara mindezidaig
nem, illetve csak korlatozott mértékben kerilt sor. Ennek koévetkezményeként jelenleg nem
beszélhetliink Magyarorszagon komplex kerékparos turisztikai termékrél, még a legfejlettebb
infrastrukturdval rendelkez6 helyszineken sem.
A nemzetkozi tapasztalatok alapjan az el6remutaté és fenntarthatd fejlesztési politikat folytatd
orszagok jelentds lépéseket tettek és tesznek folyamatosan annak érdekében, hogy a turisztikai
desztinacidikat kerékparos barat mdédon fejlesszék. Ezen régidk k6zos jellemz6i:
- Magas szintl( civilizacio, innovacio;
- Alacsonyak a tarsadalmi kiilonbségek és a tarsadalomnak a dontéshozasi folyamatokbdl valé
kirekesztettsége
- Az aktiv turizmuson belll a kerékparozds népszer(i és tomeges szabadid6-eltoltési maod,
amely jellemz6en nagyon dinamikusan fejlédik tovabb, piaca folyamatosan béviil.

A hosszu tava (vandor)kerékparos turizmus a kerékparozasnak egy olyan formdaja, amely valdban a
legnagyobb kozvetlen bevételt jelenti, azonban relativ szlk célpiacot alkot. A mindennapi,
kozlekedési célu kerékpdrozas kulturajanak megteremtése jelentheti a kerékparos turizmus széles
alapjat, amely a helyi lakossag tomegeinek kerékparozasi szokdsait reprezentdlja. E széles bazis nélkil
a kerékparos turizmus nem fejleszthetd fenntarthatdé moddon. A kornyezetbarat kozlekedés
népszer(sitésében a legnagyobb kihivds a mindennapi gépjarm( hasznaldk meggybzése arrdél, hogy
ne tekintsék az autds kozlekedést életiik nélkiilozhetetlen részének. A feladat adott: ra kell ébreszteni
Gket arra, hogy léteznek mas utazasi médok is a napi kdzlekedésben, a nyaraldasra menet és annak
ideje alatt is. A szabadidds kerékparozas lehet6ségének megteremtése, a szolgdltatasi szinvonal helyi
szint( fejlesztése alapvetd feltétele a varosi, kozlekedési célu kerékpdrozas, illetve — kbzvetetten - a
kerékparos turizmus kialakuldasanak, fejl6désének. Az Osszefliggés forditva is igaz: nemzetkozi
tapasztalatok szerint csak az igazan kerékparos bardt varosok és régidok képesek arra, hogy
nagyszamu kulfoldi kerékpdros turistat vonzzanak.

Az Eurdpai Unio kiemelten tdmogatja a kerékparos kozlekedés és kultira térhdéditasat, melynek
szamos oka van. A kerékparozads idealisan dvja testi és lelki egészséglinket, nem szennyezi a
kornyezetet, csokkenti a motorizalt kdzlekedéstél valo fliggésiinket, élettel tolti meg a varosokat és
Osszekapcsolja a vidéki teleplléseket. A kerékpar ma mar nem csak kozlekedési vagy sporteszkoz,
hanem egy Uujfajta életszemlélet jelképe, alternativ kikapcsoldddsi forma, mely egészséges és
mindségi, és mindenki szamara elérhetd kikapcsolddasi lehetéségeket nyujt. Minden fejlett eurdpai
orszag kiemelt Ugyként kezeli a kerékparozas kérdését, s Magyarorszag sem marad le a kerékparos
kozlekedés népszer(isitésért folytatott mozgalomban.

A kerékparozas hatékony és olcsé kozlekedési eszkoz. Jelenleg a nagyvarosokban az autés kozlekedés
sikere 6nmaga ellen fordult, a végtelen dugdkban mi is lathatjuk, a kerékpar mennyivel gyorsabb és
dinamikusabb kozlekedési eszkdz, mint egy autd. A kisebb, varosi tdvolsdgokon a parkoldhely
kereséssel toltott id6t beleszamitva is gyorsabb a kerékpar, rdadasul sokkal helytakarékosabb is.



Nem beszélve arrdl, hogy a kerékparos infrastruktura kiépitése is olcsdbb, mint az autéutaké, 20-40
millié Ft-ba keril 1 km 6nallé kerékparut kiépitése.

A kerékparozas testi-lelki egészség és pozitiv életszemlélet. Egyre tobb kutatds igazolja a
kerékparozas egészségjavitd hatasait. A varosokban egyre divatosabb kerékparral kézlekedni, mellyel
csokkentjik a légszennyezést, eljutunk a-bdl b-be mikézben megmozgatjuk testlinket és egy Uij,
dinamikus, mégis kornyezettudatos életformat képviseliink. A dan Odensee varosaban egy projekt
keretében 20 szazalékkal novelték a kerékparral kozlekedSk ardnyat. A varos informacids és
reklamkampanyba fogott a kerékpdrozas népszer(sitéséért, majd a négy éves projekt lefutasa utan
megdllapitottdk, hogy a koltségek csupdn a kdrhdzi dgyak szamanak csokkentésén keresztil
kifizet6dtek. A munkahelyeken a kerékpdrral kozleked6k nyitottabbak, pozitivabbak és
lendiletesebbek, mint autds tarsaik, ahogy sok kerékparos barat munkahely beszamoléjabdl kitlinik.
Vidéken az emberek mindig is napi ligyeik intézésére haszndltdk a kerékpart, am sajnos ezt egyre
inkdbb visszaszoritja az autéra valtas. A ,vidékfejlesztés” azonban nagy hangsulyt fektet a
kerékpdrutak épitésére, mert a fenntarthatd fejl6édés nem nélkilozheti a kerékpdrozast, mint a
kozlekedés hatékony, kornyezetbarat és emberkozeli agat.

Jelen tanulmany elsGsorban az IPA Magyarorszag-Horvatorszag Hatdron Atnyuld Egylttmiikodési
Programban tdmogatdsra jogosult Cross-border Bike Project c. projekt altal lefedett teriiletre (Pécs,
Beremend, Eszék, Antunovac, lvanovac) fékuszal. Bemutatja réviden a projektet, valamint elhelyezi
azt a hazai, megyei, regionalis és az IPA Programban megvaldsuld mas kerékpdr halézatokban. A
tanulmanybdl az Olvasé képet kap a projekt utvonala mentén taldlhatdé mas kerékparutakhoz vald
csatlakozas lehetGségérdl.

2. Projekt bemutatasa

Jelen projekt eredményeképp két szomszédos orszagot, Magyarorszagot és Horvatorszdgot
O0sszekoté kerékparturizmus infrastrukturdlis alapjai teremtédnek meg. A tervezett kerékpdrut
haldzat Pécs - Eszék - Antunovac - Ivanovac, valamint tébb kisebb teleplilést érintve valdsul meg és
szamos pozitiv gazdasagi, tarsadalmi, kulturalis hatdssal, elénnyel jar.

A projekt tervezett kezdete: 2013. marcius 1.
A projekt tervezett befejezése: 2014. oktdber 30.

A projekt megvaldsitds id6tartama: 20 hdnap

A projektben részvevd szervezetek

Antunovaci jaras: Az Antunovaci jaras feladata Vezet6 kedvezményezettként a projekt koordindlasa,
ellenérzése, iranyitasa, kapcsolattartas partnerekkel, szallitdkkal, mlszaki és vizligyi szakemberekkel,
PraG szakért6vel, magyar oldali kontrollerekkel, valamint a K6z6s Technikai Titkarsaggal. A palyazo
jogi személyisége a jaras. Az 6 projektrésziik keretében keriil megvaldsitasra a projekt legnagyobb
épitési beruhdazasa, az épitett kerékparut Eszéktél Antunovacon at lvanovacig.

26ld Eszék Turisztikai Egyesiilet: a projekt szakmai tartalmaért, a zold utas kerékparutak tervezéséért
és kitablazasaért, a tréning csomag sikeres lebonyolitasaért, valamint a marketingért felel.



Turisztikai szervezetrdl van szé és nagy tapasztalatuk van a kerékparos projektek megvaldsitasa
tekintetében (pl. Pannon Béke kerékparos utvonal kijel6lése és kitablazasa).

Pécsi Varosfejlesztési Nonprofit Zartkorlien M(ik6dé Részvénytarsasag: elkészitteti a Pécsrél
kivezet6 kerékparut engedélyes tervét, valamint beszerez kerékpartdmaszokat, illetve kiilonbozé
szakmai tanulmanyok elkészittetésével, workshopok lebonyolitasdval erGsiti a projekt értékét, a
magyar oldalon koordindlja a feladatokat, egyeztet a magyar partnerrel, valamint a szakért6kkel.
Ezek mellett a projekt jelent6s marketing része is hozzajuk tartozik.

GeoScience Nonprofit Kft: A projekt szakmai tartalmaért, a zold utas kerékparutak tervezéséért és
kitablazdsaért, a tréning csomag sikeres lebonyolitdsdért, valamint a marketing feladatok egy
részéért felel. Ezen kivil egy szakmai képzési csomag keril kialakitdsra, melyben turavezet6k
képzése mellett, a kerékparut mentén mikods szolgaltatdk is hasznos ismeretekkel lesznek ellatva.
projekt magvaldsitdsa sordn a virtudlis térkép és a weboldal magyarorszagi részéért felel6s. Vallalja a
kerékparutat jelz6 tablak kihelyezését, az informacids tdblak kihelyezését, fenntartasat, valamint a
z0ld utas kerékparuat fenntartasat is.

2.1. Célok

Altalanos célok

A projekt altaldanos célja a térségbe latogatd turistak szamanak, illetve az itt elt6ltott idének, az
igénybe vett szolgaltatasoknak, végsé soron a turisztikai arbevételnek a novelése a régid
idegenforgalmi vonzerejének er@sitése, orszagos szinten is versenyképes komplex turisztikai
termékcsomag kialakitdsa. Cél tovabba, hogy kialakuljon egy egységes a kerékpdr haldzat, valamint
egy digitalis kerékpartérkép annak érdekében, hogy fejlédjon a kerékpar turizmus.

Az alapvet6 hosszU tavu cél a teleplilés és tagabb kornyezete turisztikai vonzerejének és a
fogaddképesség javitdsanak elémozditasa, a teleplilés bekapcsoldsa a turisztikai vérkeringésbe ugy,
hogy annak elvdlaszthatatlan részévé valjon. A megvaloésitassal a teriilet a nemzetkoézi kerékpar-
tarautvonalak részévé valik: Mohacstél az EuroVelo® vonalhoz kapcsolédé utvonalként,
Murakereszturtdl pedig a nyugati hatarszakasz folytatasaként, illetve az Ausztriabdl indulé Harom
folyo kerékparos turautvonal részeként.

A projekt megvaldsulasan tul tagabb célokat is tartalmaz, dgy, mint a térség turisztikai vonzerejének
fejlesztése altal az itt él6 lakossagnak a turisztikai szolgaltatasokba torténé bekapcsolasat (népi
kézm(ives termékek, tajjellegli élelmiszerek, stb.), ezdltal akar csokkentve, vagy mérsékelve a
munkanélkiliségb6l fakadd egzisztencidlis problémakat. Tovadbba a projekt megvaldsuldsa
kozvetlendl is pozitivan hat a helyi munkanélkiiliség csokkentésére, mivel altala 4j munkahelyek is
teremt6dnek.

A projekt altalanos céljai:
- Aturisztikai vonzerdk fejlesztése
- A hazank turisztikai attrakcidinak, a turizmusbodl szarmazé bevételeinek novelése
- Aturisztikai potencidl erdsitése a régidban
- Az épitett kornyezet mindségi megjelenésének fejlesztése, a kornyezetallapot javitdsa
- Atérség lakossagmegtartd képességének erdsitése



Helyi célok
Eszék-Baranya (CRO) megye céljai:

Ivanovac-Antunovac-Eszék kozott kiépiljon a kerékparosok szamdra a megfelel§ infrastruktura,
amely a megnovelné a térség elérhetdségét, valamint biztonsagosabb kozlekedést biztositana. A
kerékpardton a megyeszékhelyen keresztiil kapcsolat létesiilne a régié tobbi kerékparutjaval és
|étrejohetne egy szorosabb gazdasagon és turizmuson alapuld egylittm(ikodés. A kerékpar
szervezetek szorosabb kapcsolatot dpolndnak egymas kdzott, megismerhetnék tevékenységeiket és a
lakdsdgot természet baratiabb kdzlekedésre sarkalhatnak.

Baranya (HU) megye céljai:

Pécsett a kerékparozasnak nagy mdltja van, ezért Baranya szamara fontos, hogy a varosbdl
kivezessen egy kijelolt kerékparut, amely kapcsolatot létesit a régid mas telepiléseivel és
Osszekapcsolja a hatdr tul oldalan él6 horvat lakosait. Pécs kulturdlis 6rokségét mar biztonsagos
kerékparuaton keresztil is elérhetévé valik. Ezzel a projekttel a kerékpardton érkezé turistdk a
kérnyez6 megyék természeti, torténelmi hagyatékait megismerhetik, illetve a helyi turizmus
fejl6dése Ujabb igényekkel b6vilhet.

Specifikus célok:

A projekt egyik jelent8s célkitizése, hogy a turizmussal foglalkozé szervezetek, vallalkozasok
versenyképességét novelje. A turistdk szdmdra komplex térséget feltdré termékcsomagokat
nyujtsanak. Ez altal a helyi gazdasag szerepl6k aktiv kapcsolatot létesithetnek a hatar tuloldalan 1évé
szervezetekkel. A kerékparut mentén létrejové szolgdltatasok és kétnyelvl tablak kihelyezése altal
néhet a hataron atlépd turistdk, els6sorban kerékparturistdk szama. A turizmus agazatdhoz két6dé
tevékenységek fokozdsdval a munkanélkiliek szama is csokkenhet a régiok teriletén.
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1IPA Cross-Border Bike Project — Helyzetelemzés



2.2. Varhat6 eredmények, a projekt elhelyezkedése a Nemzetkozi Kerékparhalézatban

A projekt eredményeképp egy Uj turisztikai termék jon létre, megteremtddik a kerékpdarozas lehetfsége észak-déli irdnyban Pécs - Eszék - Antunovac -
Ivanovac Utvonalon. Mivel a létrejové kerékpdrat osszekottetésbe keriil a mas kerékpdrhaldzatokkal — Haromfolyd Kerékparut (ami részben az EUROVELO

11-es Iron Curtain Trail utvonala is), EuroVelo, Drava Bike Tour, Pannon Béke kerékparut - igy Antunovac és lvanovac is bekapcsolddik a nemzetkozi kerékpar
halozatok vérkeringésébe.
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4, 4bra: Drava-Bike Tour (forras: http://m.visitosijekbaranja.com)
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5.4bra: Pannon Béke kerékparos turadtvonal (www.zlatna-greda.org)

A kerékparozas nem szennyezi a kdrnyezetet, csokkenti a motorizalt kozlekedéstdl vald fliggést ez
altal rendkivil kornyezetbarat, valamint népszerl szabadid6s és turisztikai forma, amelyet egész
Eurdpa szerte kiemelt Ggyként kezelnek. A kerékpdrozas elterjedése altal csokkenhet a kdrosanyag-
kibocsatds, valamint az egészség megdbrzésére is rendkivil pozitiv hatasa van.

A kerékparos turizmus gazdasagi jelent6sége nem elhanyagolhaté. Kutatdsokalapjan a kerékparos
turizmus résztvevéi nem koltenek kevesebbet, mint a ,hagyomanyos” turistak, s6t elmondhaté, hogy
olykor tobbet koéltenek, hiszen sokszor helyben kell vasarolniuk, a csomagszallitds korlatozott
lehet&ségei miatt.

A projekt altal lehetSség nyilik egy hatarokon ativel6 turisztikai szolgaltatds megteremtésére, amely
mindkét régié gazdasagi és kulturdlis ndvekedését eredményezheti. A megndvekedett latogatdszam
magdaban hordozza a helyi termel6- és szolgdltatdipar bizonyos mérték(i fejlédését.
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3. Kerékparos turizmus

3.1. Kerékpar és turizmus a nagyvilagban

A Turisztikai Vilagszervezet adatai szerint 2012-ben 1035 millié nemzetkozi turistaérkezést
regisztraltak, a vilag nemzetkézi turisztikai bevételei pedig - az el6zetes becslések szerint - 1075
milliard dollart tettek ki. A turistaérkezések 4 szadzalékos novekedési Giteme megfelel az UNWTO
2010 és 2020 kozotti évtizedre vonatkozd hosszu tavu éves el6rejelzésének (+3,8 szazalék). A régidk
kozil Azsia és a Csendes-Ocedni térség (+7 szazalék), valamint Afrika mutatta a legnagyobb
novekedést (+6,4 szazalék) a 2011-es évhez viszonyitva. Amerikaban 4,1 szazalékos, Eurépaban 3,4
szazalékos novekedést, a Kozel-Keleten pedig 5,4 szazalékos csokkenést regisztraltak.

A vilag legérettebb desztindcidja Eurdpa. 2012-ben itt regisztraltak a nemzetkozi érkezések korilbeldl
felét (51,6 szazalékat), azaz 534,4 millid érkezést. Az eurdpai alrégidk teljesitményében azonban
rendkivil nagy eltérések tapasztalhatdak. Az eurdpai érkezések 20,9 szdzalékat (111,6 millio
érkezést) add Kozép- és Kelet-Eurdpa 7,4 szazalékos novekedése nagyban készénhets a feltorekvé
orszagok kiemelkedd szereplésének.

A XX. szdzad mdsodik felétdl az aktiv turizmus térhdditdsaval mind tdgabbra nyiltak a felfedezésre
vard terek, az aktiv turisztikai élményszerzés zdondja napjainkra lényegében mar az egész Foldre
kiterjed. igy a nemzetkézi turizmus terepe az extrémsportok és kalandturak révén, nem pusztan a
természeti kornyezet érdekes és szép, hanem sokkal inkdbb annak extrémebb elemei lettek: sivatagi
turak, extrém hegymaszdsok, extrém hegyi sportok, sarkkori vagy azon tuli teriletek, mélytengeri
z6ndk. Ha az aktiv turizmus teriileti koncentrdltsagat nemzetkozi kitekintésben kivanjuk vizsgalni,
nehéz kiemelni adott orszagokat, vagy desztinacidkat, hiszen lényegében a Fold barmely pontja
alkalmas terep lehet az aktiv turizmus gyakorlasdra, mégis kiemelhet6ek olyan orszagok, ahol
egyrészt mar régéta jobban része a mindennapoknak a testmozgds és az azzal jard turisztikai
tevékenység, masrészt pedig a természeti kornyezet kivaléan alkalmas az aktiv turisztikai termékek
kiszolgalasara. igy Eurépaban az Alpokhoz kéthetd orszagok — nemcsak az Alpok miatt — Ausztria,
Svajc, Szlovénia, Olaszorszag, Franciaorszag, Németorszdg, a Skandinav orszagok, a Brit-szigetek,
Amerikaban pedig féleg az Egyesiilt Allamok emelheté ki, ahol volumenében elég magasnak
mondhaté az aktiv turizmus ardnya, illetve annak hagyomanyai.

Az European Cyclists' Federation (ECF) legutdbbi felmérése szerint az évi kozel 3 milliard
kerékparos turisztikai utazads az eurdpai gazdasaghoz kézel 60 milliard eurdval jarul hozza. Az ECF
ugy becsdli, hogy a legalabb egy éjszakat eltolté kerékparos turistdk szama elérheti a 26 milliét, ami
az EU tagallamok lakéi altal generdlt utazasok mintegy 3 szdzaléka.

A nagyvilagban, és tobb nyugat-eurdpai orszdgban is nagy hagyomanya van a kerékpdarozasnak. A
bicikli éppugy sporteszkdz, kikapcsolddast segité eszkéz, mint kodzlekedési alternativa. Ez nagyon
komoly el6nyt jelent akkor, amikor a kdzlekedési dugdk, és a kdrnyezetiink hirtelen megvaltozasanak
korat éljuk. Nem csak a problémak megsziintetésére kell koncentralnunk, hanem ezzel egy id6ben
alternativ megolddsokat is kell keresniink. Ezért is fektetnek a vilag vezeté hatalmai egyre nagyobb
energiat a kerékpdros infrastruktura kialakitasara.
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Sok eurépai nagyvarosban vezették mar be (legutdbb Pragaban), hogy fizetni kell azért, hogy ha
valaki autdval kivan behajtani a belvdrosba. Megoldasként kinaljak a tomegkozlekedés mellett a
kitlné kerékpdarkolcsonzd rendszereket.

A legnagyobb piacot természetesen Németorszdg jelenti, de nem szabad megfeledkezniink
Hollandiardl, ahol a lakossag 70%-a biciklizik, és legalabb ekkora az ardnya a kerékpdros vakacidknak
is. 2005-6s adatok alapjan elmondhatd a biciklitdrak szdma 0sszességében elérte a 427 milliét, amely
kb. 350 milli6 eurd bevételt generdlt. Németorszdgban a kerékpdros turistdakra szakosodott
szallasaddkat és éttermeket 1995 6ta a Bett & Bike franchise rendszer foglalja 6ssze. A kezdetekkor
216 tagja volt 24 a rendszernek, amely a legutdbbi felmérések szerint (2008. marcius) 4561-re béviilt.
Ezt az igen nagy népszerlséget igazolja, vagy inkdbb generdlja, hogy az ADFC altal megkérdezett
kerékpdros turistak 56,2%-a ,,gyakran” illetve ,mindig” olyan szolgaltatokat keresnek fel, akik tagjai a
Bett & Bike rendszernek. A német turistdk atlagos napi koltése 62-70 € kodzott mozog, ami
arfolyamtél fuggben 16-19 ezer forintnak felel meg. Ez komoly fizet6képes keresletet jelent. A
felmérés kimutatta, hogy a megkérdezett kerékparosok 95,5%-a tervezett 2008-ra valamilyen
kerékpdros turat. Ezeknek a nagy része, 78%-a, a hatarokon beliilre irdnyul, 22%-a pedig elsGsorban a
kornyezd orszagokba (Ausztria, Franciaorszag, Olaszorszag, és Svajc), illetve 2% Eurdpan kiviilre.

A masik jelent6s kerékparos nemzet a németek mellett Ausztria. A Duna-menti EuroVelo haldzat
osztrak szakasza az egyik legfelkapottabb kerékparos desztinacié. 2006-ban kb. 350 000 kerékparos
jart ezen a teriileten, és 6k csaknem 3,5 millié eurdt koltottek Ausztridban.

Az EuroVelo, teljes nevén az Eurdpai Kerékpdrut Halézat az Eurdpai Kerékpdros Szovetség terve 12
hosszu tavu, egész Eurdpat atszel6 kerékparut kialakitasara. Ezen utak teljes hossza tébb mint 60 000
km, melybél tébb mint 40 000 km mar elkésziilt. Az EuroVelo utak hasonlé elképzeléseket tikroznek,
mint az Egyesiilt Allamokban a Greenway projektek, példdul az East Coast Greenway. Az EuroVelo
utakat az egész kontinenst atszel6 kerékparturakra tervezik, a mar meglévé kerékparutak
Osszekotésével.

Természetesen ezeket az EuroVelo Utvonalakat a helyi kerékparos forgalomban is igénybe lehet majd
venni. Magyarorszagon két EuroVelo utvonal halad at, az Atlanti-6centdl a Fekete-tengerig futd EV6,
illetve az EV11.

Az Eurdpai Unid jelenleg anyagilag nem tdmogatja az EuroVelo programjat, ez a késGbbiekben
valtozhat. Magyarorszagon a kerékparutak felmérését és az EuroVelo halézathoz csatolasat a
felel8s minisztérium megbizottja végzi el.

Az EuroVelo célja, hogy batoritsa az embereket: utazasaik nagy részében a biciklizést részesitsék
elényben az autdzassal szemben. Bar néhany embernek csodalatos élménye lesz a kontinenst
atszel6 kerékparturak kozben, de az EuroVelo utjainak nagy része lokalis lesz — iskoldba, boltba,
munkaba jarasra és hobbi célbdl hasznaljdk majd. De az EuroVelo turdk sokkal izgalmasabbak és
elblivol6bbek lesznek, mert a kerékparosok tudni fogjak, hogy elturazhatnak Moszkvaba, Athénba
vagy akar Santiago de Compostela-ba.

Az EuroVelo Utvonalak fejlesztGi az orszagok nemzeti és regionadlis kormanyzati szervei, a helyi
onkormanyzatok, a non-profit szervezetek az 6sszes eurdpai orszdgban. Nemzetkozileg az EuroVelo
segit az uUtvonal alapitas el6késziileteiben, és a politikai tamogatds megszerzésében az épitéshez,
segit az Utvonalak kivalogatasaban. Az utvonalakat az EuroVelo-val kell koordinalni és jovahagyatni,
ez igy biztositja a j6 mindséget a hasznaldknak, és az Utvonal létrehozéjanak.
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6. dbra: Az EuroVelo kerékparos utvonalak térképe
(forras: http://hu.wikipedia.org/wiki/EuroVelo)

J6 példaként lehet emliteni a 2014 tavaszan bevezetésre keriil6 MOL Bubi projektet.

Hamarosan Budapesten is megjelennek az eurdpai nagyvarosokbdl ismert ,egyenkerékparok”,
tovabbiakban: kézbringak. Ezeket egységes arculatd, jol felismerhetd tarolokbal lehet majd elvinni,
majd hasznalat utan barmelyik masik taroléban leadni. A MOL Bubi nem egy kerékparkélcsénzé,
hanem a k6z6sségi kozlekedés egy uj formaja, amely egyesiti az egyéni kozlekedés szabadsagat a
kotott palyas kozlekedés megbizhatdsagaval.

A MOL Bubi jellemzé6i:

e Els6 Utemben 75 helyszinen 1100 kerékpart lehet majd hasznalni. A pesti oldalon a
Nagykoraton és a Varosligeten belll, Budan pedig Vizivarosban, valamint a dél-budai
egyetemi negyedben és a Margitszigeten.

o A kerékparokat kétféle mdédon lehet igénybe venni. Az egyik: személyes regisztracioval és
egyszeri dij befizetésével. igy azonositjuk be a bringat hasznéldt, ez olyan, mint egy bérlet a
tobbi kozosségi kozlekedési eszkdzon. A masik lehetdség a bankkartyaval torténd regisztracid
és fizetés a termindlnal — ekkor kauciét is kell fizetni.

e A haszndlat 30 percig mindkét felhasznaldi csoport szamara dijmentes lesz, azt kdvet6en a
dija meredeken emelkedik. Par érat meghalado id6re mar nem éri meg igénybe venni, ezzel
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segitjik a rendszer kihasznaltsagat, hogy akinek sziiksége van ra, taldljon a tdrolékban
bringat.

Négy-6t kilométernél hosszabb utakra a kerékpar a kozosségi kozlekedéssel kombindlva
kiilondsen hatékony tud lenni.

Non-stop telefonos diszpécserszolgalat all a rendszer hasznaldinak rendelkezésére.

A kerékparok egységes megjelenésliek és strapabirdk (,varosallok”) lesznek. A jarmivek
olyan elemekbdl lesznek Osszerakva, melyek nem kompatibilisek mas tipusu kerékparok
alkatrészeivel, igy nem lesz érdemes ellopni 6ket.

A gy(jtéallomasok nem csupan dokkold allasokbdl allnak: informatikai termindllal és
biztonsagi kameraval is felszereljik Sket.

Az egyes dallomasokon lévé bringdkrdl, vagyis az aktualis telitettségi helyzetrél a MOL Bubi
majdani weboldalan és mobilalkalmazasokon keresztiil online, valds idejl informacidt lehet
majd szerezni.

A fejlesztéshez kapcsolddva a MOL Bubi teljes terlletén kerékpdrosbarat forgalmi rendet
alakitunk ki, hogy mindenhonnan mindenhova kellemes kortlmények kozott, gyorsan és
biztonsagosan el lehessen jutni kerékparral.

A rendszer részét képezik olyan fontos csomdpontok, mint a Széll Kalmdan tér és a Moricz
Zsigmond kortér. A késébbiekben bekapcsolddik a haldzatba tébbek kdzétt Zugléd és Obuda
is.

Nem kell az egész utat kerékpdrral megtenni, lehet6ség van csak akkor és ott hasznalni, ahol
elényosebben lehet vele kozlekedni, mint a tobbi kozlekedési eszkozzel.

Egyirdanyu kozlekedésre is hasznalhatd, nem muszaj a visszautat is kerékparral megtenni, ha
varatlanul eleredne az es6, nehéz csomagot kaptunk vagy Osszetaldlkozunk egy autds
ismerGsilinkkel, aki elvisz.

Nem kell a kerékpdrok javittatasaval bajlodni, ezt az lizemelteté megteszi helyettiink.

Nem kell a lopds kockazatat viselni, ha hasznalat utdn mindig gy(jtéallomason rakjuk le a
biciklit, annak sorsaért a tovdbbiakban mar nem mi vagyunk a felel&sek.

Nem kell sajat bringaval rendelkezni, csak ki kell menni egy dllomdashoz és haszndlni.

Az utazdsunk minden szakaszat az arra legalkalmasabb eszkozzel tehetjik meg, tdvolabbrodl
érkezve metrérél, vonatrdl, tavolsagi buszrdl atszallhatunk kerékpdrra, és a zsufolt belvaros
utcdin mar azzal tehetjik meg az utat.

Miben mas a MOL Bubi, mint a kozosségi kozlekedés tobbi dgazata?

Utvonalunkat tetszés szerinti megvélaszthatjuk, nem kell menetrendekhez igazodnunk.

30 percig dijmentesen hasznalhatjuk, és nem jon az ellenér.

Nem kell zsufolt jarmivon utaznunk, mindig kapunk Gl6helyet, és azt sosem kell atadni.

Egész Uton friss leveg6hoz juthatunk.

Gyorsabban tehetjik meg az utat, mint a felszini jaratok tobbségével, és ehhez még
kiilondsebben sportos tempdt sem kell félvenniink.

Az id6- és pénzpocsékold parkolas helyett autdnkat egy bérelt garazsban, vagy ingyenes utcai
parkoldban hagyhatjuk, a belvarosi kilométereket mar kerékparral tehetjiik meg.

A MOL Bubit hasznalék nem szennyezik sajat kornyezetiiket.

Tobb emberi, kozosségi kapcsolatot teremthet.
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e Megtapasztalhatja, milyen bringasnak lenni.

Milyen eszkozok segitik a kerékparosok kozlekedését?

Megvaldsitas alatt all a Belsé varosrész komplex kerékpdrosbarat fejlesztése cimmel egy
olyan intézkedéssorozat, melynek nyoman a budapestiek nem csak barki altal haszndlhaté
kerékparokat, hanem jél kerékparozhatd uthaldzatot is kapnak. A szlik mellékutcdkban elvalasztott
kerékpdrutakra se hely, se szlikség nincs, megfelel6 forgalomtechnikai eszk6zokkel elérhetd, hogy az
autokkal kozos palyan haladé kerékparosok kozlekedése is gyors, biztonsagos és kényelmes legyen.

7. abra: Franciaorszag, Velib (forrés: http://www.bkk.hu/bubi/abubi/)

3.2. Hatarmenti kerékparos turizmus

Eszék-Baranya megye észak-kelet Horvatorszagban fekszik a Szava, a Drava és a Duna folydk kozott.
Hatarai Magyarorszaggal és Szerbidval (Vajdasag) kozosek, de kdzel van Bosznia és Hercegovina is. A
régié adottsagai: lapalyok, erd6k, lankak, tavak, vizesések, névény- és allatvildgban gazdag mocsaras
teriiletek. Eszék-Baranya megye természeti és kulturdlis sokszinlisége, valamint természetes
forrasainak védelme miatt, féldrajzi adottsdgainak és a valtozd turizmus vildgtrendeknek
koszonhet6en a szarazfoldi turizmus kategoridban tartozik. A megye gazdasagi szerkezetében egyre
fontosabb szerepet tolt be az eszék-baranyai turizmus.

A turizmus-ajanlatok és a szdllashelyek kinalata elsésorban a kdvetkez6 vdrosokhoz kapcsolddik:
Eszék, Alsémiholjac, Diakovar, Nekcse, Belistye, Pélmonostor és Valpd, valamint Bellye, Bizovac,
Hercegszo6ll6s, Darazs és Erddd kdzségek.

Az Eszék-Baranya megye régidban korilbelil szaz falusi turizmussal foglalkozé cég és maganember
van jelenleg (polgari és tarsas vallalkozasok — csalddi gazdasag, kézmlivesség, korlatolt felelGsségli
tarsasagok, haztartasok, egyesiletek, kozintézmények); létezik ezen kivil még tizenegy borut is,
melyek majdnem mind Baranya régidban talalhatdak. Ezek a kovetkezSk: HercegszollGs-Karancs-
Sepse-Ko, Vorosmart, Cstza, Eszak Baranya, Martonhegy, Vinski put-Batina, Darazs, Zlatno brdo,
Baranyaban kozségekben és Martonhegy Pélmonostor kozségben.
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A turizmus tendencidk vilagszerte ndvekedd valtozast mutatnak, ugyanis a turistdk a leheté legtdbb
élményt szeretnék megélni a nyaralasuk soran. Mivel a megyében megdllapithatéan nagy
lehet6ségek rejlenek a falusi turizmusban, a kovetkez6 projektek keriilnek el6készitésre: folydkikoték
megépitése, barna turizmusjelzés, borutak, kerékparutak, autds kempingek és a vidéki régié
lakossdganak oktatdsa.

Természetes forrasok és az utazas vonzereje

Az egyik legnagyobb és legfontosabb természetes artéri teriilet Baranya délkeleti része, Kopacsi Rét.
A teljes eldrasztott teriilet 33,010 hektdr, ebbdl 17,700 hektar mindsil természetvédelmi teriiletnek.
Kllénleges jelentGségl zooldgiai terlletnek mindsiil 7000 hektar. A Kopacsi Rét periféridhoz
kapcsolédd zéndk is a turizmus és éttermi ajanlatok jovSbeni teriletei, egyuttal kinalva kirdndulasi és
kikapcsolddasi lehet&ségeket, valamint sportlétesitményeket. A vidéki turizmusfejlesztésre tervezett
tevékenységek: tradicionalis épitésil hazakban valé szallashelyek kialakitdsa, az agro-turizmus és 6ko-
mez6gazdasag fejlesztése, beleértve a turizmusba beépitendd kulturalis, torténelmi és épitészeti
orokséget, amelyek még gazdagabba és teljesebbé teszik Eszék-Baranya megye turizmus ajanlatait.

Kerékparutak

A természetben kerékpdrozni nagyszerl és egyediilallé élmény, hiszen ez egy aktiv kikapcsolédas
mod és mozgasforrds a természetre karos anyagok kibocsatdsa nélkil. Ezért a kerékparutak
fejlesztése és épitése az egyik f6 feltétele a sikeres 6koturizmus fejlesztésének. A kerékpdrutak
épitését EU forrasok Osztonzik és finanszirozzak (részben). A nemzetkozi kerékparutvonalakhoz a
kovetkez6 helyi utvonalak tartoznak:

e Drava kerékparutvonal — ez a projekt a Duna kerékparutvonalra épul. Eszék-Baranya megyében a
kovetkez6 varosok részei az Utvonalnak: Belisée, Alsomiholjac és Valpd, valamint turizmusirodai.

e Panndnia Béke Utja Eszéktsl Zomborig — a projekt kezelSje a ,Zold Eszék OkoTarsulat" amely
kijelolte az utat és tdjékoztatd- valamint oktatdsi tablakat allitott fel a kerékparozok szamdra a
kerékparut mentén.

» Kerékparutvonal “Drava Bike Tour”, Eszék - Erd&d — Eszék érintésével.

e Eszék - Nekcse- Diakovar - Eszék.

EuroVelo utvonalak

Az EuroVelo 14 hosszutavu, egész Eurdpat atszel6 és egyesitd kerékparat. Az atvonalakat
hasznalhatjak kerékparos turistak, de helyi emberek is napi utazasra. Olyan orszagokban, ahol fejlett
kerékparos haldzat all rendelkezésre, az EuroVelo uUtvonalak f6képp forgalmi utaktdl elkilonitett
kerékparutakbol 3ll. Ezek a kerékparutak drasztikusan noévelik a kerékparozék biztonsagat és
kényelmét. Olyan orszagokban, ahol kevésbé kifejlett kerékparos halézat all rendelkezésre, az
EuroVelo utvonalak féképp kisebb forgalmu utak és alternativ, természeten keresztiil haladd
utvonalakbol all. Négy darab Horvatorszagot érinté EuroVelo utvonal van, de ezekbdl csak kettd
érinti Horvatorszag kontinentalis régidit: az EuroVelo 6 és az EuroVelo 13.
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EuroVelo 6 — Atlanti Ocedn — Fekete Tenger- Az Gtvonal Kelet Horvatorszag fest6i tajait érinti a Duna
és a Drava folydk mentén. Horvatorszagba Dalyoknal jon be az uUtvonal és a gyonyor( Kopacsi Rét
természetvédelmi terilileten halad keresztiil. A Kopacsi Rét Eurdpa egyik legnagyobb és legvonzdbb
természetvédelmi lapja.

Az (tvonal teljesen mentes szintkllonbségektSl és Kelet-Horvatorszdg rengeteg természetes,
kulturalis és torténelmi értékét érinti. Az EuroVelo Horvatorszagi szakasza Ujlaknal végzédik, innentél
Szerbidban folytatddik. Az dtvonal jelenleg jarhaté.

EuroVelo 8 — Mediterran Utvonal- Ez az Utvonal érinti a Foldkozi tenger horvat tengerpartjanak
legszebb részeit, nagyobb és kisebb varosokon és falvakon keresztiil. Az Utvonal 6sszekoti az UNESCO
altal Vilagorokségnek mingsitett régidt. Az Utvonal még nem valdsult meg.

EuroVelo 9 — Balti Tenger — Adria - az EuroVelo 9. utvonal a legjobb mdédon végzédik: az Isztriai
félsziget lankain és volgyein keresztil torténé kerékparozdssal! A végallomds Pula vdrosa, melynek
torténete egészen az Gsidékig nyul vissza. Az Utvonal még nem valdsult meg.

EuroVelo 13 — Vasfliggdny utvonal- Az atvonal a Drava folyd mentén halad Horvatorszag oldalan az
UNESCO Bioszféra rezervatumon keresztil. A Mura-Drdva-Duna és Baranya régiot koti 6ssze a Szerb
hatdrral. Az Utvonal tulnyomd része kisebb forgalommal terhelt utakon halad és nincs szintbeli
kiilonbség.

3.3. Kerékparozas és turizmus az IPA projektek keretein beliil

BICYCLE FOR TOURISM
WITHOUT BORDERS
(kerékparozas a

. Z6ld ut—egy Ut a
A nemzetk6zi Duna Lo
. ) L , kapcsolddasart
Projekt cime kerékparut fejlesztése
) ) o (Greenway - A Way to
- Cycling Danube hatarok nélkili
] ) Connect)
turizmusért)

Programkeret IPA CBC HR — SR IPA CBC HR —BIH
Prijedor Onkormanyzat (a Fenntarthatosagért
Eszék-Baranya Megye | o0 O3dasag] Efz::s'zti EeSUtt a:
és a vukovari turizmus Fejlesztési Irodaja Kémes ° * Kdrzet
bizottsdg — (Bosznia-Hercegovina); Gvermekeiért

Horvatorszag Sirmium Természetlvédelr?'li AIZapitva’ny valamint a
Megyéje, Backa Park (Horvatorszag) S E'szék helvi
Partnerek " Kozara Nemzeti Park vi

Palanka turizmus kozosségek

szervezete, Bac és

(Bosznia-Herzegovina);
Sziszek Megye

Fejlesztésért

Backi Petrovac ftva 4
Sk ) . Turizmus Iroddja Alapitvany es
6nkormanyzata ;
.y (Horvatorszag) Prijedor I'_.atmovac
Szerbia. Okokozpontja)

Onkormanyzat
Turizmus Szervezete

kozosen dolgozta ki
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(Bosznia-Herzegovina);
Onkormanyzat
Turizmus Szervezete
(Bosznia-Hercegovina),
Kostajnica Varosa
Horvatorszag
(Horvatorszag)
Jasenovac Korzet
(Horvatorszag) Horvat
Gazdasdagi Kamara —
Megyei Kamara
Sziszek, Horvat
Kézml(ivesség, Sziszek

A hatarmenti régiok
kerékparos turizmus
fejlesztéséhez

A helyi hatarmenti
turizmus
versenyképességének
javitasa a régio
turisztikai
vonzerejének javitasa

Szlavénia és Dél-
Magyarorszag
hatranyos helyzet(
vidéki régidinak
gazdasagi
névekedésének
serkentése, 120
kilométeres tematikus
kerékparutak

Célok szlikséges feltételek . .
megteremtése és a altal. A EU”ZmUS‘ fejlesztése altal. A
régié vonzerejének szlerepl?k ) o kerékparutak a
ovelése. képességeinek javitasa | magyarorszagi
és fejlesztése, és a Kémestdl a horvat
hatarmenti teriletek Latinovac faluig két
promocidja. tucat falut és varost
fognak 6sszekapcsolni.
- a hatarmenti régiok - Kerékparutak
kerékparos tervezése és
fejlesztéseinek megjelolése a
Osztdnzése hatarmenti
- kozlekedési biztonsag | terileteken,
javitasa - Turizmus szakérték
Tevékenységek - a turizmus képzése a hatarmenti

résztvevGinek képzése
- A Duna kerékparturak
tdmogatasa és a
kozonség tajékoztatdsa
a turizmus
(idegenforgalom) fel6l.

terileteken,

- Négy internet kioszk
elhelyezése (2
Horvatorszdgban és 2
Bosznia-
Hercegovinaban)
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- A k6z6s hatarmenti
turizmus lehet8ségek
rogzitése,

- Bemutaté
kerékpdrturak
szervezése Horvat és
Bosznia-Hercegovinai a
média és szakositott
Ujsagirék szamara,

- projektre vonatkozo
informacidk
terjesztése és az EU
tarsfinanszirozas

tdmogatasa.
Megvaldsitas ideje 18 hénap
€ 364,763.60
Projekt 6sszértéke (Horvatorszag és 151,126.34 Eurd

Szerbia Gsszesitett)

3.4. Kerékpar és turizmus Baranydban és Pécsett

Baranyai kerékparut halézat elemzése

A megye, egyben pedig az egész régid kerékparitjaira jellemzG, hogy rovidek, széttoredezettek, nem
alkotnak Osszefliggd rendszert. A kerékparutak tovabbépitését tobb tényez6é neheziti, hiszen a
kerékparutakra fordithatd kézponti keret orszagosan évente kb. 150-200 km Utvonal épitésére elég,
melyet legtobb esetben jardaépitéssel kapcsolnak Ossze. Sok 6nkormanyzat korlatozott anyagi
teherbird képessége nem teszi lehetévé, hogy éljenek e lehet6séggel, kiilondsen azért, mivel nem
tartjak elsédleges fontossagunak a kerékparutak épitését. Ehhez jarul hozza, hogy a kerékparos
turizmusbdl szarmazé bevételeket nem tekintik a beruhazas nagysagrendjével ardnyosnak, valamint
a fenntartas koltségei is jelentGsek, melyek szintén az dnkormanyzatokat terhelnék. A kedvezGtlen
felfogds, az erGforrasok hianyaval pdrosulva jelen pillanatban nem teszi lehet6vé egységes,
Osszefliggd kerékparutak kdozéptava programozasat.

Baranyaban jelenleg is nagy szamban talalhatdak kerékpartura Gtvonalak, de turazasra alkalmas,
hosszu kerékparutak sajnos még nem épiiltek ki, hiszen sok helyen csak egymastdl fiiggetlen, rovid
szakaszok talalhatdok. A kerékpdarozas szempontjabdl szerencsés adottsaga e vidéknek az aprofalvas
telepilésjelleg, melynek vonzata a s(ir(i, de tébbnyire kisforgalmu mellékathalézat. Egyszamjegy(
utvonal csupdn egy huzédik a megye terliletén, a 6-os szamu f6ut, mely a Budapest - Pécs - Barcs
utvonalat koti 6ssze. Ezen Ut nagy részén a kerékpdrozas tilos, s a nagy forgalom miatt a tilalmat
kijatszani sem érdemes. Bonyhadtdl Pécs hataraig jol jarhatd a f6ut régebbi palydja, mely az ujjal
parhuzamosan fut, am forgalom alig van rajta, szinte kerékparutnak tekinthetd.
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A mecseknddasdi kaptatén (169. 030 - 171.970 szelvények kozott), és Pécs el6tt, a vasasi eldgazastol
a varosig (189.150 - 196.600) viszont ra kell hajtani a f6utra, az autdk kozé, mert ezeken a
szakaszokon mdr nincs meg a régi ut. A kerékpdarozas itt nem tiltott, s az Gt harom, illetve helyenként
négysavos, tehat az autdésoknak lehet&séglik van a kerékpdrosok biztonsagos kikerilésére.

A kétszamjegy(l utak szintén nem igazan ajanlottak kerékpdrozdsra, bar, ahol elkerilésikre nincs
lehetGség, egy-egy rovid szakaszon a turautvonal is ezeken halad keresztiil.

A kétszamjegy( utakon altalaban nincs tilalom a kerékparosok szdmara, legfeljebb id6beni korlatozas
(pl.: 6-9 és 16-20 6ra kozott tilos,). A mellékutak, bekotSutak altaldban jol hasznalhatok, a turak
legnagyobb része ezeken halad végig. A Mecsekben és a Zselicben (sorompdval elzart) erdészeti
maganutak is vannak, ezek a legidedlisabb turautvonalak, f6leg csalddosoknak, a gyerekekkel
érkezéknek. A kerékpdrozas szinte kivétel nélkil megengedett az erdei utakon, de a tulajdonosok
esetleges kilon elGirasait figyelembe kell venni. Ha a turdzékat autd is kiséri, annak athaladasa
engedélyhez és/vagy Uthasznalati dij megfizetéséhez kotott. A Mecsek Turistatérképén jel6lik a
kerékparozasra igénybe vehet6 erdei (turista) utakat. A kerékparozast a teriletileg illetékes Nemzeti
Park igazgatdsaga is korlatozhatja, ha a teriilet védelme ezt indokoltta teszi. A régié egyéb teriiletein
ez a kérdés még nem rendezett. A folydk drvizvédelmi toltésén a kerékparozast (az intenziv
arvédekezés idGszakat kivéve) a kezel6 Vizlgyi Igazgatdsagok engedélyezték. A foldutak kerékparos
forgalmat a mez6gazdasagi terlileteken szintén nem korlatozza semmilyen rendelet.
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8. dbra: Baranya megye kerékparut haldzatanak térképe
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Meglévo kerékpar utak

- Orfli — Tekeres - Kovacsszénaja
A kerékpdrutra 1993-ban késziilt az els6 terv, am megvaldsitasa akkor a foldprivatizaciok miatt
meghilsult, mert a tervezett nyomvonal egy maganteriletté valt. Az érintett dnkormdnyzatok
azonban nem tettek le az 6sszekdtés megvaldsitdsardl, Orfl - Tekeres f6utcajabadl kiindulva 2004-ben
kerékparut épilt Kovacsszénaja iranyaba, dm ennek a Herman Ottd t6 mellett vége van. 2012-ben
palydztak a hianyzé 1,5 km-es szakasz megépitésére, mely a Herman Ottd és a Kovacsszénajai to
mellett halad gyonyori kornyezetben és igy kerékparut haldzat koti 6ssze Pécs — Orfli — Tekeres és
Kovacsszéndja telepliléseket. Tavlati lehet&ségként pedig a Magyarhertelend felé torténé folytatas
johet szdba.
A pdlyazat lebonyolitdsaért felel6s Pécsi Varosfejlesztési Nonprofit Zrt. a kerékparut terveit eljuttatta
a helyi és orszagos kerékparos szervezeteknek (Magyar Kerékparosklub, Pécsi Turakerékparos Klub)
és a lezajlott tervegyeztetd tdrgyaldson lehet6séget adtak a terv bringds szempontok szerinti
értékelésére.
A kerékparos szervezetek képvisel6i a Pécs-Orf(i kerékparut példaja nyoman kifogasoltdk a
kerékparut melletti véddékorlatok elhelyezését a balesetveszély miatt. Megldtasuk szerint a
biciklikormany magassagaban elhelyezett vaskorlat nagyobb veszélyt jelent, mint az utrél valé
lesodrédas. Mivel a szabvdany elGirja a vaskorldtok elhelyezését, javaslatok alapjan elkészilt az attdl
tdvolabb elhelyezett korlat, melyet fényvisszaveré csikkal is ellattak.
A masik probléma — sajnos a hazai gyakorlat ezt mutatja — hogy a gépjarm(iforgalmat tdvol tartani
hivatott oszlopokat altaldban kidontik, igy a megoldas egy jardasziget-szer(i kialakitds lett. Ezt
indokolja az a tényezd is, hogy kozuton 20 km-es kertil6vel lehet az egyik telepilésrél a masikra
eljutni, tehat igen nagy lesz a kisértés, hogy autéval rdhajtsanak a kerékparutra. Ez pedig a burkolat
rongdaléddasat eredményezheti, hiszen nem kozuti terhelésre van méretezve.
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9. dbra: Orfli-Tekeres-Kovacsszéndja kerékparut
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- Pécs - Orfii
A Pécs Orfl kerékparut |étesitésének otletét 1994-ben a Pécsi Turakerékparos és Kornyezetvédé Klub
vetette fol. Az ekkor végzett kerékparos kozvélemény-kutatds ugyanis egyértelmdien jelezte, hogy a
pécsi kerékparosok a Pécs-Orfl Utirdanyt tartjdk a legfontosabb fejlesztendd turisztikai Gtvonalnak.
1997-ben a Koérnyezetlinkért Alapitvany megrendelésére elkészilt a kerékpardtra tébb valtozatot is
tartalmazé tanulmanytervet, majd ezt kovet6en a Pécs-Orf(i kerékpdrut koncepciéd bekerilt a
hivatalos fejlesztési tervekbe.
2009 végén kezd6dott a nyomvonal kitlizése, azonban tobben tiltakoztak a természetkarositas miatt.
Az épités soran nem csak természeti, hanem mas problémak is adddtak a nyomvonallal (pl.
viznyel6k), de a legnagyobb felhaborodast az keltette, hogy Orfl el6tt a Szuadd volgynél a kerékparut
az autdutat egy belathatatlan utkanyarban keresztezte volna, am az épités kdzben jelentds
foldmunka aradn mddositottdk a nyomvonalat, eltolva a keresztezést egy jobban beldthatd
Utszakaszra. MinGségi észrevételek (Utalap hidanya, 6sszetort, megsillyedt utburkolat) is felmeriltek,
am biztositottak a kerékpdarosokat, hogy az Ut mindsége megfelel6 és tartds lesz. Sok helyen
problémat jelentett a vizelvezetés, hiszen a hegyoldalrdl lefolyé esGviz sarat hord az Utra, am ennek
elvezetésére az Ut mellé egy szivargd rendszert épitettek. Tovabbi problémat jelent az
aszfaltburkolatra hulldé lombtémeg, mivel nedves, nydlkas avar balesetek forrasa lehet. Ennek
eltakaritasa egészen a mai napig nem megoldott.
Az aszfaltburkolat tébb helyen nem a realis (50-70 km/h), hanem egy tervezett sebességi szint (15-20
km/h) alapjan lett kialakitva, ami tobb helyen balesetveszélyes, mivel a sebességkorlatozé tablak sem
minden esetben megfelel6ek. A barnara festett vaskorlat a kanyar bels§ ivében sététben nem
megfelel6en lathatd, igy szintén veszélyes. Nehézséget jelent a pdlyat haszndld nagyszamu futd és
gyalogturista.

- Pécs—Pellérd
A Pellérdet Péccsel 6sszekotd kerékparut Pellérdtdl a pécsi nyugati elkeriil6 ut felé halad. Az atvonal
a Pécs — Harkany vasutvonal toltésén halad, 3,6 km hosszu és 2 méter széles burkolattal rendelkezik.
A bicikliut megépitésével lehet6ség nyilik a nagy forgalmu utak elkerilésére, igy akar a napi munkaba
jaras is megoldhatd kerékparral.

- Harkany - Siklés
A két telepilést 6sszekotd forgalmas autout mellett indokolt volt a kerékparut épitése, a kb. 5 km
hosszU szakasz, rendkivil kedvelt, f6leg a Harkdanyban nyaralé vendégek korében. Az egyetlen
gyengeség, hogy az Ut nem kozvetlenil Siklés kbzpontjaba vezet, hanem csupan a varos hataraig.
A szakaszon az utburkolat allapota a kisebb hibaktdl eltekintve jé, mindenhol szilard burkolat fedi, a
karbantartdsa is megoldott. A kerékparuton viszonylag nagy a gyalogosforgalom, de az autésoktdl jol
elkiloéndl, igy a kisgyerekkel érkez6k szamara is biztonsagos.

- Harkany — Dravaszabolcs
2009-ben elkészilt a Harkany-Dravaszabolcs kozotti, tobb mint 4 km hosszu kerékparut az eurdpai
szabvanynak megfelel§ szélességben. Nemcsak Harkany kerékparozni szereté lakdi, hanem az ide
latogatd hazai és kulfoldi flird6vendégek korében is rendkivil népszerd az utvonal, hiszen igy biciklire
pattanva is bejarhatjak a kornyéket.
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Eddig is sokan lekerekeztek a Dravara, a Mattyi-téra vagy a Drava t6ltésén haladé Harom Folyd
kerékpdros turautvonalra, a nagy forgalmu 58-as f6utvonalon, nem kevés veszélynek kitéve magukat.
Raaddsul 6 6ratdl 9 6raig, valamint 16 6ratdl 20 oraig tilos kerékparral kdzlekedni ezen a f6utvonalon,
igy a szakasz megépuilésével nagy elGrelépés tortént a térségben.

A kerékparuat a Harkdnyt megkertl6 ut déli végében lévé korforgalom el6tt kezdddik, az egykori
Harkany — Dravaszabolcs (Donji Miholjac) vasut nyomvonala mentén és Dravaszabolcs telepilésjelzé
tdbla el6tt fejez6dik be. Nyomvonala az 58-as uttal parhuzamosan, annak keleti oldalan halad. Az
egyetlen nagy hidnyossdg, hogy ez a szakasz és a Siklos-Harkanyi kerékparut hdldzat kozotti fél
kilométeres szakasz még hianyzik.

- Villany — Nagyharsany
A Villany Nagyharsany kozotti kerékparut 2013. aprilis 20-an kerdlt dtadasra. A kerékparut ezen
szakasza az eurdpai szabvanyoktdl eltérGen csak két méter széles és 3,6km hosszu. A két telepiilés
kozott a kerékparut az az 5701. szamu kozut északi oldalan halad, sz6l6lltetvények kozott és mellett,
a térség egyik legszebb, és igazan mediterran jellegét mutatd kornyékén. A kerékpardatnak nagy

elénye tobbek kozott, hogy a két teleplilés kdzott sokkal biztonsagosabba valt a kdzlekedés, ami nem
csak a turistak szdmara fontos, hanem a Nagyharsanybdl Villdnyba minden nap dolgozni jardk

helyzetét is megkdnnyit.

10. dbra: Villany és Nagyharsany kozotti kerékpdarat nyomvonala

- Villany — Bély

2007 decemberében kerilt atadasra a Boly és Villany telepiiléseket Osszekoté kerékparut. Az
Osszességében 15 km hosszusagu szakasz egy 2 km és egy 5 km hosszusagu, szabvanyos szélességd,
tovabba 3 kisforgalmu kozuton kijelolt szakaszbdl tevédik dssze.

A kerékpardt Villanyban a Filemile Csarda mellett kezd6dik, egy tolgyfaerdén keresztil vezet
Kisjakabfalvaig a kb. 2,5 km hosszusagu kisforgalmu bekotéut kijelolésével. Itt semmiféle tabla nem
jelzi a kerékpdrutat, annak ellenére, hogy az Ujpetre — Villany kozétti kézat a Harom Folyd
Turadtvonal kijelolt része, err6l lehet rdkanyarodni a kerékparutra. Kisjakabfalvdn a buszvard
kozelében mar megfeleld jelz6tabla mutatja az utiranyt, jobbra kanyarodva folytathatjuk utunkat

Boly felé. Itt egy rovidke szakaszon kijel6lt kisforgalmu mez6gazdasagi ut vezet a kerékparut elejéig.
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A kerékpdrut tovabbi szakasza 2 km hosszban, ugyanigy, mint az 5 km-es szakasza, a jelenlegi
Eurdpai szabvanynak megfelel6en 2 m 20 cm szélességben késziilt el, melynek kezdetén az ut
kozepére helyezett betonoszlop a gépkocsival vald behajtdst akaddlyozza. Ez a szakasz emelkedd6kkel
és lejt6kkel tarkitott, nagyon szép kilatassal a kdrnyez6 tdjra. Kisbudmért elérve vége szakad a
kiépitett kerékpdrutnak, innen a falun keresztlil a Nagybudméri elagazdsnal jobbra kanyarodva
hamarosan elérjik a Karasica vizfolyast, ez a jelolt szakasz egy kisforgalmu bekot6ut, melynek hossza
kb. 2 km. A Karasica hidjan atjutva, balra, a folyécska baloldali toltésére. Itt kezd6dik a szabvany
szerint épitett 5 km-es kerékparut szakasz egészen Békaspusztdig. Ennek az 5 km-es szakasznak a
tobb mint a fele a toltésen halad. Itt is jelz6oszlopokat lathatunk a jarmUivek behajtasanak
megakaddlyozasara. A gaton épllt rész tobb szakaszan is ujjnyi vastag, hosszanti repedések
talalhatoak az burkolaton. A kéhidnal ér végett a toltésen kialakitott része az utnak, itt jobbra
kanyarodva tovabb haladunk az 5 km-es szakasz révidebbik részén Békaspusztaig. Az Utnak ez a
szakasza sokkal valtozatosabb, tarkitva j6 néhany lejtével és emelkedével. Mikor elérjik a kiépitett
kerékpdarut végét, balra Békdspuszta, tovabb egyenesen egy kisforgalmu gazdasagi uton, kijel6lt
kerékparutként 2 km-t kerekezve elérjiik Bélyt.

- Mohdcs - Lanycsok
Mohdcs Lanycsék kozotti kerékpdrut 1 km hosszu és 2 méter széles Utburkolat fedi. A térséget atszel6
kerékparut még erdsen hidnyos. A kerékpdrut haldzat kiépitésével megvaldsul a biztonsagos
kerékpdros kozlekedés a térségben, ahol az 56-os és 57-es nagy forgalmu f6utak ezt nem tették
lehet6vé. Az Osszefliggd kistérségi kerékparut haldzat kapcsolddik az EuroVelo kerékparuthoz, igy
egészen Horvatorszagig el lehet jutni akdr kerékparral is.

- Harom folyé kerékparut (Duna — Drava — Mura)

III

A ,Harom folyd kerékparos turautvonal” a Mura és a Drava folydk mentén visz végig a Dunaig. Az
utvonal Somogy és Baranya megyét is érint6 szakasza a Drava védgatjan halad, kb. 10 km-t
aszfaltozott kerékpdriton, a tdbbi szakaszon gondozott, fiives gatkoronan. Ortilostdl Barcsig és
Kesely6sfapusztatdl Kolkedig kisforgalmu kozutakon halad a kerékparut, késébb pedig érinti a Siklds-
villanyi borvidéket is. Mohdacs térségében az Ut a Duna menti EuroVelo Uthoz csatlakozik. A védgatak
forgalommetessége kisgyermekes csalddok és iskolds csoportok szdmara is kedvez6 lehetGséget

biztosit a kerékparozashoz.

Az (t tdbb szakaszra bonthaté:

Mohécs — Majs — Villany, a szakasz hossza: 40 km, a burkolata szilard

Siklos — Matty — KeselyGsfapta, a szakasz hossza: 12,4 km, a burkolat szilard

Dravaszabolcs — Tésenfa, a szakasz hossza: 20 km, a burkolat szilard, tobb helyen a téltésen halad

Tésenfa — Dravasztara, a szakasz hossza: 30 km, szilard burkolat nincs, tébb helyen a toltésen halad

Dravasztara — Felsészentmdrton, a szakasz hossza: 10 km, a burkolat szilard, tobb helyen a toltésen
halad
FelsGszentmdrton — Szentborbds — Dravatamasi, a szakasz hossza: 22 km, a burkolat szilard

Vejti — Zalata — Dravasztara, a szakasz hossza: 19,8 km, a burkolat szilard
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- Dél-Balaton
Ez a kerékparut ugyan nem a projekt altal érintett terileten taldlhatd, am nagyon fontos lenne
Baranya megye 0sszekottetése a Balatonnal, hiszen ez hazank egyik legnagyobb attrakcidja, a kilfoldi
turistdk szamara az egyik legvonzdbb teriilet. Ehhez nagy segitséget jelenet, hogy a magyar tenger
partjan végig taldlhatd kerékparozasra alkalmas ut.
A déli parton Balatonberény utan kovetkezé telepiiléseken (Balatonkeresztur, Balatonmariafiirdd,
Balatonfenyves) nincsen kiépitett kerékparut, igy évatosan kell kozlekedniink a mellékutcdkon. A
szakaszon athaladva megcsodalhatdak az északi part tandhegyei, a szigligeti var, valamint a paratlan
balatoni naplemente is. Fonydd nyugati hatardban egy elég problémas vasuti atjaré zarja le ezt a
szakaszt, itt kiériink a 7-es Ut mellé, melynek a bal oldalan fut a kiépitett kerékparut. Fonydd két
dombjan kilatékat és varmaradvanyokat kereshetlink fel. Fonyddon taldljuk az északi part legszebb
panoramajat addé szakaszat. Balatononlelle, Balatonszemes, Balatonszarszé utdan megérkeziink
Balatonfoldvarra, ahol szinte a telepiilés teljes egészében bringabarat megoldasokkal talalkozunk:
el6bb felfestett kerékparos sdvval majd egy nagyon szép, Uj kerékparut kovetkezik. Ezutan Szantddrol
folytatjuk utunkat, ahol kis forgalmu kozutakon haladunk, majd beériink Siéfokra. A Balaton déli
partjat kezd6 kerékparosoknak is ajanljuk, hiszen a tdv majdnem végig teljesen sik.
Elmondhatd, hogy hazank legszinvonalasabb kerékparos szolgaltatdsai ezen a szakaszon
taldlhatéak, mely kdszonhetd a nagyszamu ideérkezé turistdnak. Ezért is lenne rendkivil fontos az
osszekapcsolasa, folytonos kerékparut kiépitése a Balaton és Baranya megye kozott.

2012-ben 3 magyar, illetve 2 horvat partner egy egylittm(ikodés keretében pdalyazott egy Eszéktél a
Kopacsi réten at a Nyugat-Mecsekig (Bakonyaig) hizédd ugynevezett ,,zéldut” kialakitasara. A projekt
keretében kijel6lésre keril a z6ldut nyomvonala, az Utvonal mentén informdacids és iranyjelzé tablak
kerllnek kihelyezése. A megvaldsuld Zoldut program el6segiti a kerékparturizmus fejl6dését, a
program altal bévil6 szallashelyek, illetve kerékpar bérlési lehetéségek megteremtése, valamint a
komplex infrastruktura altal.
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Baranya foldrajzilag igen valtozatos teriilet, északi része hegyes, dombos vidék, hatalmas, egybefliggé
erd6ségekkel, mig déli és keleti részén siksagok taldlhatéak. A folydk kozelében sik, kénnyen
biciklizhet6, a Mecsekben viszont komoly meredekség(i, hegyi utak, masutt pedig dimbes-dombos
terep varja kerékparozdkat. A turakra altaldban sebességvaltés kerékparral célszerd elindulni, az
arvizvédelmi gatakon pedig leginkdabb az MTB, vagy trekking jellegl kerékparok hasznalhatdk.

2000-ben PTE Foldrajzi Intézet kozremikodésével kidolgoztak Dél-Dunantul turizmusfejlesztési
koncepcidjat és stratégiai programjat. A program célja els6dlegesen a turisztikai célu kerékpdrozas
feltételrendszerének kialakitasa. A program célja, hogy a régié turisztikai kindlata jelent6s mértékben
novekedjen, elsGsorban Uj piaci szegmensek megjelenésével. A kerékpdros turizmus alap
infrastrukturajanak és fogaddbazisanak (szallashelyek, vendéglaté egységek) kialakitdsa és
szinvonalas fenntartdsa elsGdleges fontossagl a megfogalmazott célok kozott. A kerékpdros
turisztikai alapkutatasok, valamint a statisztikai adatbazis kialakitdsa és a fejlesztési stratégia
kidolgozasa révén elérhet6vé valnak a kitlizott célok, tobbek kozott a kerékpdros turizmusban a
jelenlegi kindlat és a szolgaltatdsok szinvonaldnak emelése, ezzel egyiitt a régié vendégforgalmanak
novelése, a szezonalitas csokkentése, a bevételek névelése, munkahelyteremtés és a fenntarthatd
turizmusfejlesztés.

Sajnos a szervezeti hattér jellemzdje, hogy sokszind, de individualizalt, nem alakult ki egylttm(kodési
hajlam, nem keriltek megfogalmazasra a kozos célok. Kiemelkedéen fontos, hogy a meglévd
szervezetek kozll kivalasztasra keriljon egy, mely alkalmas a térségi szintli menedzselési feladatok
ellatdsdra és azok megfelelS elosztasara a tobbi szervezet kdzott. A meglévé struktdraban sajnos
nincs olyan szervezet, amelyik tevékenységi korét regionalis szintre kiterjesztve képes a kerékparos
turizmus érdekeit hatékonyan tudna képviselni, am vitathatatlan, hogy gyakorlati tevékenységikbdl
addédodan fontos informacios forrast jelentenek.

A kerékparos turizmus tervszerti fejlesztésének feladatai:

- Egy olyan alulrél szervezddd, érdekképviseleti, szakmai szervezet megalakitasa, amely
kifejezetten e turisztikai dgazat érdekeit szem el6tt tartva, regionalis 1éptékben fejti ki
tevékenységét. Mivel a kerékpdros turizmus nem kothetd joél korilhatarolhatéd
szolgdltatdokhoz, létesitményekhez, ezért az egyesiilet leendd tagjait terileti alapon kell
megvalasztani, igy tehat els6sorban az dnkormdnyzatokra, illetve ©nkormanyzati
tarsuldsokra célszer( tdmaszkodnia.

- Mivel a kerékparutak egyik legfontosabb célja a gépjarmi forgalom és a kerékparos
kozlekedés szétvdlasztasa, ezért elsGsorban a nagy forgalmu utak mentén létesitett
kerékparut—épitések élveznek prioritast, kilénosen azok, amelyek illeszkednek az
orszagos szinten kidolgozott kerékpdrforgalmi halézatfejlesztés orszagos és kiemelt
regiondlis kapcsolati elemeihez. A jov6ben a kerékpdarut halézat mozaikszeri
tovabbépiilése prognosztizdlhatd. A lehet6ség megvan e folyamat tervszer( irdnyitasara,
amennyiben a kerékparutak rendszerét kisforgalmu utakkal és arvizvédelmi toltéseken
vezetd utvonalakkal kombinalva alakitjak ki a f6bb prioritdsok mentén. A prioritasok
meghatdrozdsa a program végrehajtasaért felel6s szervezet feladata, — a felelGs
minisztérium elképzeléseinek figyelembe vételével — széleskor(i egyeztetés és az
érintettek jovahagyasa mellett.
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- A kerékparos turizmushoz kapcsolddd szolgaltatasok nagy része piacfliggék, vallalkozasi
alapon nyugszik, azonban tevékenységlik, szolgaltatdsaik szinvonala ellenérizhet6. Ezért
a program célja tobbek kozott a szolgdltatdsok bdévitésének, szinvonaldnak emelése,
illetve egyedi elbiralds alapjan tamogatds megitélése a vallalkozék szamara.

FGbb kerékparos szervezetek Baranyaban:
- Dél-Dunantuli Kerékpar-turisztikai K6zhasznu Egyesilet
- Pécsi Turakerékparos és Kornyezetvédé Klub

Kerékpartura kindlat Baranyaban:

- Kastélytura
Utvonala: Fonydd - Kaposvar - a zselici erdd - Belsé-Somogy - Szigetvar - az Ormansag -
Pécs - Pécsvarad - a Mecsek hegyi Utjai - a tolnai dombvidék Szekszard
A tura teljes tavja: 405 km, mely kb. 9 napot dlel fel

- Borut kerékpartura
Utvonal: Villdny - Villanykévesd - Palkonya - Ujpetre - Vékany - Siklés (kitérési lehet&ség
Harkanyba és/vagy Mariagy(idre) - Nagytdtfalu - Kisharsany - Nagyharsany - Villany
A tura teljes tavja, jellege: 42 km, dombvidék

- Mecseki csavargas .
Utvonal: Pécs - Bogdd - Hird - Dombay-té Pécsvarad - tovabb kezdetben meredek, de
szép, és tobbnyire forgalommentes erdészeti Uton - Zobakpuszta (Komld része) -
Koszonyatet6 - Arpadtets - Lapis - Remete-rét - Abaliget — Hetvehely K&vagdsz6l6s -
Cserkut - Pécs
A tura teljes tavja, jellege: 90 km, hegyvidék

- Mecseki csavargas Il
Utvonal: Pécs - Bogad - Pereked - Szildgy - Pécsvérad - tovabb kisforgalmu erdészeti Gton
- Magyaregregy — kozuton: Szdszvar - Egyhdzaskozar - Mdagocs - Alsdmocsolad - Ujra
erdészeti uton: Kisvaszar - Mecsekpoloske - kdzuton: Magyarszék - Magyarhertelend -
Orf(i - Abaliget - Hetvehely — K6vagdsz618s - Cserkut - Pécs
A tura teljes tavja, jellege: 150 km, hegyvidék

A megye turisztikai attrakcidi/vonzeréleltara

Ez a régid torténelmi emlékeirdl, gyogyfiirdSirdl és vendégszeretetérdl hires. A régidé kdzpontja Pécs.
A varos latnivaléi a dom, az UNESCO vilagorokségi listajan is szereplé dkeresztény sirkamrak és a
torok id6kre emlékeztet6 Gazi Kaszim és Jakovali Hasszdn dzsami. A varosképet meghatarozo
keramiadiszitéses homlokzatok, és egyéb disztargyak a tobb mint 150 éve a varosban mikodé
Zsolnay Porcelanmanufaktiranak koszonhet6ek. A varos 2010-re kiérdemelte Eurdpa Kulturdlis
Févarosa cimet.

A Pécshez kozeli Orflre latogatva kihagyhatatlan a hires té-rendszertdé, mig tovabbhaladva
Abaligeten a rendkiviil kiilénleges cseppkdbarlang taldlhaté. Pécsvarad Arpad-kori altemplomardl és
varardl hires, akarcsak Szigetvar, ahol tobb tordk érték is talalhaté. A hatarhoz kdzeledve a hires
boraszati kozpont, Villany feldjitott pincesorral és kerékparuttal varja a turistdkat és a borok
szerelmeseit egyarant.
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Siklés nevezetessége a Garai-var, ahol a hires hazai filmet, a Tenkes kapitanyat forgattak. A var
mellett taldlhaté a dzsami, valamint a szerb templom. A kozeli Harkany a térség egyik turisztikai
kdozpontja a gydgyforrasanak koszonhetden, ahol rendkivil szinvonalas gydgy- és strandfiirdg,
valamint szalloda és panzid varja a pihenni vagydkat.

Kerékpdrral Pécsett

A KSH adatai szerint a Baranya megyében taldlhatd bicikliutak alig tobb mint 7 szazaléka taldlhaté

Pécsett, az elmult években jelent6sebb dnkormdnyzati finanszirozottsagu uthaldzat-bbvitésre nem
kerult sor.

= Baranya megye = Pécs

12. dbra: A Baranya megyében taldlhaté kerékparutak, és az ezekbdl Pécsen megtalalhatéak aranya (2012)
(forras: ksh)
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13. dbra: A Pécsen talalhatd kerékparutak hosszanak alakulasa (km)
(forrds:ksh)
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A pécsi kerékparut-halézat fejl6dése:

Pécsett, mar az 1980-as években elkészilt az elsé varosi kerékpdrut Kertvarostél a Malomvolgyi
tavakig. Mivel a kerékpar ebben az id6szakban f6ként szabadid6s tevékenységnek szamitott, ezért a
varosvezetés a tovabbi években nem tervezett jelentdés beruhdzdsokat a kerékparutak szamanak
novelésére. A 90-es évekt6l novekedni kezdett a kerékparral kozlekedSk aranya a varosban, ezaltal
szikségszer(ivé valt a kerékpdros kozlekedést tdmogatd fejlesztések megkezdése varosszerte. 1994-
ben a Pécsi Turakerékparos Klub kozvélemény-kutatdsa alapjan a Belvaros- Kertvaros kozotti
kerékparos kozlekedés megvaldsitasara volt a legnagyobb igény, amit 1996-ban a Verseny utca és
Kertvaros kozotti kerékpdrut ataddsa kovetett. Ezt kovetSen jott létre az urdnvdrosi kerékparut,
amelyre kozel 20 évet kellet varni, bar jelentGs probléma volt a két szakasz 6sszekottetésének hidnya.
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14. dbra: Kertvérost a Belvarossal 6sszekotd, valamint az Uranvarosban atadott kerékparit nyomvonala (forrds:
Kerékvaros)
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2008-t6l megkezd6dott Pécs Eurdpa Kulturdlis févarosa projekt, amely kapcsan tobb koztér
kialakitasa soran megszlintek mar korabban létrejové kerékparut-szakaszok.

A kerékparozas fellendiilése a Pécs utcait reggel tomegesen el6zonl6 kerékparosoknak, jérészt
kilfoldi egyetemistaknak koszonhetd, akik a pécsi gazdasagi élet huzdagazatat jelentik. Az élhetd és
vonzoé varos kritériumai kozé tartozik ugyanis a kerékparos kozlekedés lehetGsége is, ez egy olyan
varosfejlesztési terlilet, amibe érdemes befektetni. A folyamat 2011-ben kezd6do6tt, amikor a pécsi
kerékparosok letehették a javaslataikat az 6nkormanyzat felé egy nyugat-kelet iranyu — az egyetemi
|étesitményeket 6sszekotd, innét a név — ,Egyetemvaros kerékparut” — javasolt nyomvonaldra. Ennek
a felhasznaldsaval készilt 2012-ben a Dél-Dundantuli Operativ Program 5.1 palyazati anyag. Az utébbi
évek legnagyobb szabasu beruhdzasa a Pécsi Tudomanyegyetem Ifjusag uti tombje és a Zsolnay-
negyed kozott vezetd varosi kerékparut létrehozasa. A 3,2 kilométeres szakaszbdl 1,05 kilométer Uj
szakasz éplilt, a meglévé szakaszra f6ként Pécs belvdrosdban megjelentek a kerékparos piktogramok,
sarga felfestések és a “kerékpdros nyom” festéseket kbvetve mar be is lehet jutni a belvarosba a Buza
tér felél is. A teljes szakasz varhatdan 2014 tavaszdara készil el, ezzel a szakasszal pedig Pécs teljes
kelet-nyugati irdnyban rendelkezni fog kerékparuttal. Tovabbi pozitiv elGrelépés, hogy 2013 Gszétél
Pécs belvarosaban sebességkorlatozast vezettek be, hiszen a vdroson keresztiilhaladé kerékparosok
biztonsaga érdekében.

A 30 kilometeres sebességkorlatozassal érintett belvarosi teriilet

15. dbra: Sebességkorlatozas a belvarosban
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17. dbra: Kerékparat Pécsen a Maria utcdban

2 http://www.bama.hu/baranya/kozelet/pecsi-kerekparut-mi-sem-tortent-514067
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19. abra: Kerékparut Pécsen a Maria utcdban
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20. dbra: Ifjusag uti jarda és kerékparut egymas mellett

21. abra: Kerékparut Pécs belvarosaban az Alséhavi Gton
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22. abra: Pécs, Kiraly utca — Felsémalom u. keresztez6dése

A boviil6 kerékparut halézat hatasa:

A fejlesztések pozitiv hatdsa, hogy egy kerékparos-barat varosnak hire megy. Oda érdemes
elmenni. Ott j6 lakni. Ott j6 egyetemre jarni. Es j6 munkdaba jarni, a varosban kerékparral kozlekedni
nem csak a Zsolnay negyedig, hanem tovabb Meszesre, Racvdrosba és a Mohdcsi Utra is —
kerékparral.

3.5. Kerékpar és Turizmus a Baranya haromszogben

Baranya hdromszég természetféldrajzi és torténelmi értelmezésben

A Dravakoz a Drava és a Duna kozotti teriiletnek elsésorban a tudomdanyos irodalomban hasznalt
megnevezése. Egyéb elnevezései: Dravaszog, Dravazug, Baranyai Hegyalja. Az egykori Magyar
Kirdlysagban Dél-Baranya vagy Als6-Baranya néven is  emlegették, mivel a teriilet a

sz

képezi, egy kisebb teriilete pedig Magyarorszaghoz tartozik (Béda-Karapancsa).

A Drdvaszog kifejezést ma mar féleg a horvatorszagi teriilet megnevezésére alkalmazzak, amelyet a
Duna-Drava és a magyar-horvat allamhatar 6lel at.
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Tehat a Dravaszog és a Drdvakdz ma nem teljesen azonos fogalom! Ez a teriilet ezen kiviil Baranya-
haromszog néven is ismert, Horvatorszagban pedig egyszer(ien csak a Baranya (Baranja) névvel
jelolik3.

Pécs®

seenticrine HUNGARIAN BARANYA

Mohécs®

©Beli Manastir

CROATIAN BARANJA

Darda
]

- map of Baranya / Baranja region -

23. abra Baranya varmegye felosztasa
(Forras: http://hu.wikipedia.org/wiki/F%C3%A1jl:BARANYA.png)

Baranya varmegye, hasonléan a keleti szomszédjdhoz, Bacs-Bodrog varmegyéhez, egyike volt a
legrégebben alapitott magyar kirdlyi varmegyéknek. A 16. szdzadban az Oszman Birodalom elfoglalta
a varmegyét és megalapitotta a Mohdacsi szandzsdkot, ami egy torok kozigazgatasi egység volt. A 17.
szdzadban Baranya varmegye teriiletét bekebelezte a Habsburg Birodalom, majd visszakerlt
a Magyar Kirdlysaghoz. 1918-ban a varmegyét elfoglaltdk a szerb csapatok, és egy idére a Szerb—
Horvat-Szlovén Kiralysagiranyitasa ala vontak (ld még: Baranya—bajai Szerb—Magyar Koztarsasag).

Az 1920-as trianoni békeszerz6dés Baranya varmegye nagyobbik részét
meghagyta Magyarorszagnak, kisebb, délkeleti részét pedig Jugoszlavidnak itélte. 1941-1945 kozott a
varmegye teriilete kiegészilt az elszakitott résszel ("Baranyai Haromszog"), am a vildghaboru
utan Jugoszldvia visszaszerezte a teriletet. 1991-ben Horvatorszag fliggetlenné valt, azéta a délkeleti,
elszakitott rész Horvatorszaghoz tartozik.

Az 1991-es népszamlalaskor az 54,1 ezer lakos 25,5 %-a szerb*. Jelentésebb magyarlakta telepiilések:
Baranyavar, Csuza, HercegszollGs, Karancs, Kopacs, K8, Laskd, Pélmonostor, Sepse, Vardardc és
Vérésmart®.,

3 Forras: http://hu.wikipedia.org/wiki/Dr%C3%A1vak%C3%B6z

4 Forras: http://terkepek.adatbank.transindex.ro/belso.php?nev=181

5> Forrds: http://hatartalan.net/index.php/horvatorszag
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Baranya hdromszég, mint kerékpdros turisztikai célpont®

“A Dravaval és a Dunaval karéjozott, a horvat-magyar dllamhatar altal felosztott, a keletrél a lapvidék
altal megigézett, a dél és délnyugat fel6l a folydagak altal védelmezett, majd az észak és északnyugat
fel6l a kapocsként szolgaléd borutak és osvények irdnyaban nyitott Baranya tovabbra is elzart és
egyben titokzatosabb, mint valaha.” Dario Topié

Annak a magyardzata, hogy Baranya hogyan is tudta megdrizni napjainkig kiilonlegességét, talan
abban keresendd, hogy az itteni emberek félt6n évjak és vésik emlékezetiikbe azokat a torténeteket,
melyek még sajat csalddjuknal is Gsibbek, a torténeteket az életrdl és a tulélésrél, a szeretetrdl és a
halalrdl, a borokrdl, az erés paprikardl, a kilonleges haldszatroél, a lakodalmakrol.

Ennek a még mindig eleven néprajzi blivéletnek koszonhetéen oly vonzd Baranya, am bajait soha
sem tarja fel egészen. Baranyan keresztiil vezetett az a fontos Ut, amely Mursat (Eszék) és Sopianaet
(Pécs), a nagyobb varosi telepliléseket kototte ssze.

Az alabbiakban bemutatjuk a teriilet nevezetesebb telepiiléseit, természeti és kulturdlis értékeit,
melyek a kerékparos turizmus szempontjabdl kiemelked6 fontossaguak.

KOPACSI-RET

A Kopdacsi-rét nemzetkozi jelentfségét a Nemzetkdzi jelentGségl vadvizek jegyzékére (List of
Wetlands of International Importance) 1993-ben tortént felvételével, a Nemzetkdzi jelent6ségl
vadvizekrél szélé6 egyezménnyel 0©sszhangban, kilénosképpen, mint a gdzldmadarak kiemelt
él6helyeit magaban foglald teriiletet ismerték el.

A Kopdcsi-rét a Duna jobb partjdnak, a Horvatorszag északkeleti részének a Drava és a Duna altal
hatarolt sarkaban kialakult artéri terilete. Eurépa egyik legnagyobb fluvidlis-mocsaras sikvidéke. Az
aradasok intenzitasatol fligg a terilet egészének a kinézete, igy az artér szdraz és éppen viz alatt allé
részei az ideérkezett viz mennyiségének fliggvényében valtoztatjdk formajukat és funkcidjukat.
Legnagyobb tava a Kopdacsi-td, legmélyebbike pedig a Sakadasko-t6. A tavakat egymas kozott
természetes kandlisok kotik 6ssze a Dunaval és a Dravaval.

A Kopacsi-rét Természetpark Osszetett o©koldgai rendszer, amely szadmos értékes, ritka és
veszélyeztetett novény- és allatfajbdl, valamint néhany egyedildllé 6kolégiai jelenségbdl all. Koziiluk
gyakran esik emlités a rétisasrél vagy a ritka fekete golyardl, am vannak itt mas kuriézumok is. A
tagabb kozvélemény el6tt még kevésbé ismert, hogy Baranya a Kopacsi-rét hatarain tul is bévelkedik
kiilonféle ritka fajokban, 6koldgiai jelenségekben, s6t fosszilis lelGhelyekben is, melyek egyittesen
hatalmas értéket képviselnek a tertilet természeti 6rokségén beldl.

6 Forrds: http://business.croatia.hr/Documents/901/A-fantasztikus-Baranya-HU.pdf
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A Duna és a Drdva torkolatanal fekvé Kopacsi-rét Eurdpa egyik legjobban megdrzott artere, s egyben
természetparki védettséget élvez. A novényvilag valtozatos fajtai jellemzik, dgymint: erdék, fives
teriiletek, valamint mocsar- és vizi ndvényzet. Terlletének nagyobb részét fehér flzliget erdék
boritjak, valamelyest magasabban fekvé részein fehér flizfa és fekete nyarfa erdék telepedtek meg,
mig az ennél is magasabban fekv6részeken tolgyesek tanydznak. Az arteren belili vizterileteket
vizlencsék, békasz616k, stll6hinarok, tavirdzsadk és tliindérfatylak boritjdk. Az id6legesen viz alatt allo
teriileteken a legelterjedtebbek a nadasok és a magas sdskozosségek, melyek jellegzetes artéri
benyomast keltenek. A Kopdcsi-rét egyben jelent6s idegenforgalmi célpont, f6képp pihendhely,
illetve kedvelt sport-rekreacids- célpont, tovdbbd attraktiv csénakazéhely. Nagy népszerliségnek
orvend a Kopacsi-tavon él6 madarak megfigyelése és fotdzasa. Kiilonlegesség szamba mennek a nagy
karokatondk, mely madarpopulacié fennmaradasa kizarélag a haldllomany gazdagsagan és
min&ségén mulik, [évén egy feln6tt egyed naponta tébb kild halat is elfogyaszt.

PELMONOSTOR

Baranya egyetlen varosa és egyben koOzigazgatdsi kdzpontja. A Baranyai-hegydélnyugati lankain
telepedett meg, majd pont féluton dél fel6l Eszék és észak fel6l a magyarorszagi Mohacs kozott. A
varos neve még a kozépkorbdl ered. 1227-ben Moys de Daro magyar nador a Pél telepilésen [évé
birtokan épittetett egy monostort. Ezért nevezték el a helyet Pélmonostornak, amit a szldv lakossag
Beli Manastir-ként vett at.

BELLYE

A Bellyében Iév6 vaddszkastély sem torténetileg, sem épitészetileg nincs még teljes korten feltarva.
Mindenvaldszinliség szerint Johann Lucas Hildebrandt osztrak épitész tervei szerint késziilt, kinek
nevéhez a bécsi Belvedere-kastély is kotSdik.

Baranya legnagyobb birtokat 1698-ban Savoyai Jen6 herceg, hadvezér és allamférfi, 1697-t6l az
osztrak hadsereg féparancsnoka, majd a bécsi Udvari hdborus tanacs elndke kapta meg. A husz
telepilés kozil, melyek Savoyai baranyai uradalmat alkottak, Bellyét nevezték ki kozpontnak. AXVIII.
szdzad elején itt épitettek egy kora barokk stilusi négyszarnyu kastélyt, sdncokkal és négyszogletes
belsé udvarral. A bellyei uradalmon belil koncentralddott a horvat Baranya f6 része, a Duna-mentén
a KiskGszegt6l Kopacsig, illetve a Bani-hegyt6l nyugatra és északra esGtelepiilésekig
(Baranyaszentistvan, Pélmonostor, Baranyavar, Baranyaban, Baranyakisfalud, Dalyok, Izsép, stb.)
terjedé terilet.

IZSEP

Az Izsépnél, a régi Duna meder kozelében lévé monumentadlis barokk stilusi Szent Péter és Pal-
templomot Savoyai Jend herceg a torokok felett aratott diadalsorozatanak (Zenta 1697, Pétervarad
1716, Belgrad 1718) utolsé gy6zelme utan épittette. A kiilonlegességét annak készonhet6 Szent Péter
és Pal-templom, hogy torony hijan maradt, mar évszazadok 6ta general kiilonféle legendakat a nép
korében.
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Az izsépi Holt-Duna ag, avagy helytelen nevén, a Puskas, |évén az izsépi Holt-Duna ag egy része
melletti birtokot hivjdk igy, mint egy 10 km hosszu.150 évvel ezel6tt jott létre, amikor az osztrak-
magyar dallamapparatus a Duna szabdlyozasa mellett dontott. Partjait nddasok, sdsok és vizi
novényzet nétte be, s ezért idealis fészekrakd helye a gdzldémadaraknak,valamint kiilénféle halfajok
ivohelye, melyek itt idealis feltételeket talalnak a fejl6édéshez és a szaporodashoz.

A Duna-menti és a Drava-menti Sokadija falvaiban a mai napig fennmaradtak azok a régi farsangi
szokasok, melyek alkalmaval alarcos busdk jarjak az utcdkat és térnek be a hazakba. Szokas szerint a
leglatvanyosabba petardai busdjaras, a ,petarackebuse. Feltlinnek a busdk Dalyokon, Izsépen és
Hercegmarokon is, a buséjards-sorozat Darazson zarul.

DARDA

A masik nagy Habsburg-korabeli baranyai uradalom Darda kérnyékén volt, els6 tulajdonosa egy mdsik
nevezetes hadvezér, Friedrich von Veterani volt. Ehhez az uradalomhoz Darddn kiviil még hudsz
egynéhany telepllés tartozott, melyek kdzil napjaink horvat Baranydjahoz tartozik Petarda, Kacsfalu,
Bolmany, Karancs és mas helyek. Az uradalmat 1749-ben a nevezetesEsterhdzy-Zélyomi nemesi
csalad vasarolta meg, amely egészen 1842-igbirtokolta. Dardaban 1800 kordl épilt meg a
haromszarnyu klasszicistakastély.

KISKOSZEG

Antun Augustinéi¢ szobrasz 1947-ben késziilt GySzelem cim( mUive az1944-es kisk&szegi csatdnak
allit emléket. A kisk&szegi csatdban a szovjet Voros hadsereg és a Tito-féle hadsereg felszabaditotta
Baranydat a németmegszallas aldl.

Az emlékm( s az emlékkomplexum azon hdésies csata helyszinét jelzi, melyben 1944. november 11. és
30. kozott a szovjet Voros hadsereg és a Jugoszlav Népfelszabadité Hadsereg csapatai a Dunan
atkelve hidféket allitottak fel, és igy szoritottak ki Baranyabdl a német okkupacids erGket, s vellk
egyUtt a magyar hadsereg ott megmaradt erdit is. A legvéresebb harcok helyszinén, az un. , kota 169”
helyén a Voros hadsereg elesett katondinak emeltek emlékmiivet — egy 27 méter magas
monumentalisobeliszket, melynek tetején a nyolc méter magas, Gy6zelem nevezetl bronzszobor
trénol. Az emlékmdnek kilonleges jelleget kélcsén6z a Voroshadsereg 1297 katonajanak itt taldlhato
tomegsirja.

FOHERCEGLAK

A Baranyabani (Popovac) jarashoz tartozé telepiilés 9 km-re fekszik északkeletre Pélmonostortol.
Kornyékén Gskori és kozépkori lel6helyek vannak, mig az 1827-ben épiilt klasszicista kastély mellett
egy XIX. szdzadbdl szarmazo diszpark talalhaté. A kastélyban kaptak helyet a Bellyei mezG6gazdasagi-
ipari termeld szovetkezet értékes, mara mar sajnos nagyrészt megsemmisilt archivumdnak még
megmaradt darabjai. FGherceglakon van az egykori Bellyei uradalom egykori igazgatdsaganak
elhagyatott épllete is.

KARANCS
A hely, amely egykoron a dardai uradalomhoz tartozott, messze foldén etno faluként ismert. Jelenleg
valamivel toébb, mint ezer lakosa van.
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Az utébbi id6ben magnesként vonzza a kilféldi és belfoldi turistakat, akik 6romiket lelik a gazdag

gasztrondmiai és turisztikai kinalatban. Teriletének egyharmadat sz6l6skertek és erd6k boritottak, a

helyiek remek bort termeltek. Napjainkban is sikeresen apoljak ennek hagyomanyat.

4. SWOT

4.1. Kerékpdrturizmus Baranyaban

Erésségek Gyengeségek
o |dedlis természeti adottsagok, a A természeti értékek alacsony szintd
kerékparozasnak kedvez6 alacsony feltartsaga, gyenge promdcidja

szintk{ilonbségek

e Valtozatos szépségl taj, vidékies jelleg

e Sok helyen még érintetlen természeti
kérnyezet

e Sokszinli, fajokban gazdag novény- és
allatvilag

e Termalvizek, folydk, tavak jelenléte

e Tradicionalis, apréfalvas telepiilésjelleg

o Torténelmi  varosok

Mohacs)

o Sokrétl kulturalis orokségek (Okeresztény

kozelsége  (Pécs,

Sirkamrak)

e Gazdag népi kultura, etnikai sokszinlség

e Dinamikusan fejl6d6 gazdasag

o Kereslet a kerékparok és a hozza kapcsolddd
termékek, szolgaltatasok irdnt

e A helyi lakossdg nyitottsdga a kerékpdros
szemléletre

e Hatdron atnyuld egyittmiikodések

e Meglévé gazdasagi és turisztikai kapcsolatok

e Forrdsok és fejlesztések a megyében

o A fejlesztésért felelés intézmények nyitott,
kezdeményez6 hozzaallasa

o Nyitottsdg a région belilli és az orszagos
szinten koordindlt, ko6z6s megolddsokra
(hdrom dél-dunantuli régidba tartozé megye
szervezetei regionalis szovetséget alkotnak)

o A nemzetkdzi turisztikai és életmdd trendek
figyelembevételével megvaldsuld

beavatkozdsok

Nagyaranyu gondozatlan és sériilt terlletek

Bizonyos teriileteken a nagytablas
szantéfoldek tulsulya

Sok helyen leromlott allapotd telepiilési
kornyezet

Kevésbé élénk kulturalis élet a falvakban
Kerékparosok gyenge elfogadottsaga a falusi
telepuléseken

A lakossag autds és kerékparos kozlekedési
kultdraja nem megfeleld

A kisgyermekkori és iskolai KRESZ alapelvek és
szemléletformalds hidnya

A vallalkozdsok (vendéglatok, szolgaltatok)
korében a kerékparozas teriiletén
alkalmazhatd lehet&ségek ismeretének hianya
A vidllalkozasok (vendéglatok, szolgaltatdk)
munkatarsainak hidnyos nyelvtudasa, egyéb
kommunikacids készségek gyengesége

A megyében jelen 1év6 kezdeményezések
elszigeteltsége, a témdban érdekeltek
0sszefogdsanak hidanya

Helyi, térségi 6nerd hianya

A megvaldsult fejlesztések egysége gyenge

A fejlesztések tobbsége csak lokalis
szempontbdl orientalt, a térségi szemlélet és
0sszefogds hidnyzik
A kerékparozds fejlesztésében érintett
szervezetek és intézmények kozotti gyenge
egyuttm(ikodés

Hidnyos érdekfelismerés, feladatdefinialas
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Erdsségek

Gyengeségek

Szamos kerékparos egyesiilet, szervezet,
klub mikoddése a megyében

Kerékparat haldzatok jelenléte a térségben
Jelentds mellékathaldzat, nagyszamu
kerékparozasra alkalmas kisforgalmu ut

A nemzetkozi kerékparos féutvonal, az
EuroVelo halézat tobb megyét is érint6
szakasza

A Mecsek Turistatérképein is szerepld,
kerékparozhatd erdei utak jelenléte
Kerékpdrozasra is hasznalhaté erdészeti
magdanutak a Mecsekben és a Zselicben

A folydk  drvizvédelmi  toltésein a
kerékparozas nem korlatozott

Igen gazdag és valtozatos kerékpartura
kinalat (Kastélytura, Haromfolyo-
kerékpartura, Borut kerékpartura)

A kerékparozas fontos eleme a
kornyezetvédelem, ezaltal a
kornyezettudatos életmddra szoktatas

Az egylttm(kodéshez (fejlesztés, tervezés,
Uzemeltetés, elosztas, innovacié terjedés)
sziikséges szemlélet és készségek hidnya

A kerékparos szervezetek, kapcsolédéd
igazgatdsi, irdnyitdsi és intermedier turisztikai
szervezetek kdrében a piacorientalt stratégiai
gondolkodas (marketingszemlélet) hianya

A meglévé kerékpdros sport vagy civil
szervezetek kozotti gyenge egylttmiikodés
Gyenge, kialakulatlan civil szféra

Osszehangolt promdcids tevékenység hianyos
(kiadvanyok, térképek, turaajanlatok)

A szakképzett turavezet6k hidnya, képzésik
nem megoldott

A meglév6 kerékparat haldzat mennyiségi és
mindségi szempontbdl is hidnyos (révid,
széttoredezett, nem dsszefligg6 uthalozat)
Informacidszolgaltatds teljes hidnya

A kerékparozashoz kapcsolédd szolgaltatdasok
mennyiségi és mindségi hianyossaga
Kerékparozhatdé kisforgalmd  utak rossz
minGsége

Kombindlt kozlekedési lehet&ségek hianya,
korlatossaga

A biztonsagos kozlekedés és tarolds feltételei
nem adottak

Kerékpdarutak fenntartdsa nem megoldott
Kevés hataratkelShely

A régio sok teriilete nehezen megkdzelithetd
A helyi 6nkormanyzatok korlatozott anyagi
teherbiré képessége, melyben nem elsédleges
fontossagu tényez6 a kerékparutak épitése

A kerékparos turizmusbdl szarmazd bevételek
nem aranyosak a beruhazas nagysagrendjével
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LehetGségek

Veszélyek

Kerékparos Eurorégié megteremtése
Er6sod6 egylttmikodések a szomszédos
hazai és hataron tuli régidkkal egyarant
Hatdron atnyuld tematikus dtvonalak
fejlesztése

A Balatonhoz valé sikeres kapcsolodas
lehet&sége

Megélénkiilé nemzetkozi érdekl&dés
Magyarorszag irdnt

A nyugati turisztikai piacon fokozddd
kereslet megteremtése a falusi turizmus
irant

Turisztikai  kereslet megteremtése a
kiilonb6z6 kerékparos régid ,termékei
(tematikus utak, programok) irdnt

Integralt, hatdron atnyuld idegenforgalmi
kindlat megteremtése

Novekvé kereslet a jo min&ségl kerékparok
és felszerelések megvasarlasara

Fosszilis Gzemanyagok aranak folyamatos
emelkedése, ezdltal a megujuld
energiaforrasok elétérbe helyezése
Gazdasdgi novekedés, mely novekvd
kerékparozasra fordithaté forrasokat tesz
lehet6vé

A kerékparozas népszerliségének tovabbi
novelése

Egészséges életmddra nevelés, ezaltal
kornyezetvédelmi és természetvédelmi
szemlélet kialakitasa

Az autd centrikus  gondolkodasmadd
megvaltoztatasa, f6leg a fiatalok kbrében

A kerékparos turizmus szinvonalanak
emelése, a vendégforgalom és a bevétel
novekedés, a szezonalitds csokkentése,
munkahelyteremtés

Helyi  vallalkozdk és Onkormanyzatok
bevondsa

Fenntarthaté turizmusfejlesztés

A Mecsekben komoly meredekségli a hegyi
Utszakaszai kevésbé vonzéak a kerékparozok
szamdra

EgyUttm{kodés helyett konkurens viszony
erdstdése a szomszédos megyékkel, régidkkal
és hatdron tuli teriletekkel szemben

Nem egységes régio

A falusi terilletek egyre sulyosbodd gazdasagi
és tarsadalmi hanyatldsa

Az Eurdpdban kialakul arverseny el6nyének
elvesztése megyei és orszagos szinten

A megye gazdasaganak olyan aranyu
novekedése és olyan irdnyba fejl6dése, amely
rontja annak vonzerejét a kerékparozdk
szempontjabdl

A motorizacioé fokozddasa

A helyi vdéllalkozok nem ismerik fel sajat
érdekeiket a kerékpdrozds témakdrében, igy
kihasznalatlanul hagyva a lehet6ségeket

A kerékpdros kultira tulzottan ,agressziv”’
népszerlsitése ellenérzéseket valt ki a helyi
lakossagbal

Az egészséges életmad trend visszaszorulasa
Autd, mint statuszszimbdolum erdsddése
Magyarorszagon

Az  autésok  kozlekedési kultdrajanak
fennmaradasa

Az autdsok kerékparosokkal szembeni negativ
attitldjének fennmaradasa

A kerékparos turizmusbdl szarmazd bevételek
nem aranyosak a beruhdzds nagysagrendjével,
igy a helybéliek vallalkozadsi kedve nem
erésodik

A szervezeti hattér individualizalt, nem alakul
ki egylttm(kodés, nem lesznek kozosek a
célok

A gépjarmld forgalom és a kerékparos
kozlekedés szétvdlasztdsa nehézen
kivitelezhetd
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LehetGségek

Veszélyek

e A kerékparos turizmus, mint orszdgos szintd
idegenforgalmi bevétel

e A kerékpdrturizmus regiondlis és hataron
atnyulé menedzsmentjének kialakitasa, az
ehhez szlikséges humaneréforras
megteremtése

o A kerékpdros kozlekedés biztonsagosabba
tétele

o JOl m(kodé szolgaltatdi hattér, informacids
rendszer létrehozdsa

e Horvatorszaggal kozos  termékek  és
szolgdltatasok kifejlesztése, ezzel elGsegitve
a szomszédos orszagokkal kialakult jo
kapcsolatokat

o A kerékpdros turizmus segitséget nyujt az
ismeretlenebb desztinaciok
megkozelitésében

4.2. Kerékparos turizmus Pécsett

Erésségek

Gyengeségek

o Kiemelked6en kedvezd klimatikus viszonyok a
varos teriletén

e A tiszta levegd a még ma is jelent6sen varos
hatardban [év6  erdGsilt  teriileteknek
kdszonhetben

o Természeti értékek jelenléte a vdrosban,
illetve annak kozvetlen szomszédsagaban
(Jakab-hegy, Tubes, Misina, Malomvoélgyi-td)

o Kerékpdrozasnak kedvez6 adottsagu taj (sik,
lankds és meredek teriiletek egyardnt
megtaldlhatdak a varos teriletén)

e Kulturdlis orokségek jelenléte (Okeresztény
sirkamrak, Barbakan, Pécsi Szent Péter és
Szent Pal Székesegyhdz, Gazi Kaszim pasa
dzsamija)

o A Pécsi Tudomanyegyetem (PTE) hazank egyik
legnagyobb hallgatoi Iétszammal (26 000 diak,
tébb mint 1700 kilfoldi hallgatd) rendelkezé
felsGoktatasi intézmény

A természeti értékek gyakran elhanyagoltak,
megkozelithetGségik kerékparral nem
megoldott (TV-torony)

A varos egyes részein rossz dllapotu
telepiilési  koérnyezet, nem  megfelel6
kozbiztonsag

A lakossag autds kozlekedési kulturdja nem
kedvezé a kerékparral kozlekedSkre nézve

A kisgyermekkori és iskolai KRESZ alapelvek
és szemléletformalds hidnya

A megfelel6 a szinvonalu szallashelyek hianya
a vdrosban

A helyi vallalkozasok (vendéglatok,
szolgaltatdk) munkatdrsainak hidnyos
nyelvtudasa

A helyi vallalkozasok (vendéglatok,
szolgdltaték) korében a  kerékparozas
teriiletén alkalmazhaté lehetdségek
ismeretének hidanya
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Erdsségek

Gyengeségek

A PTE-nek koszonhetbéen pezsg6 egyetemi
élet

Hosszu id6 ota mikodé  kerékparos
szervezetek, egyesiiletek, klubok jelenléte

A kerékpdros rendezvények népszerlisége
(pl.: autdmentes nap, Fold napja)

A tavasztdl Oszig tartd iddszakban minden
hétvégén nyilvanosan meghirdetett ingyenes
kerékparos programok megléte

Pécsi Turakerékparos és Kornyezetvédd Klub
altal szerkesztett és terjesztett ingyenes
Ujsag, a Kerékvdros népszerlsége

Pécsi Turakerékparos és Kornyezetvédd Klub
altal szerkesztett honlap jelenléte a vilaghalén
Forrasok és fejlesztések nagy szdma a
varosban

Dinamikusan fejl6d6 gazdasagi élet

Kereslet a kerékparok és a hozza kapcsolddo
termékek, szolgdltatasok irant féleg a fiatalok
korében
A varos lakossdga nyitott a kerékpdros

szemléletre

A fejlesztésért  felel6s  intézmények,
hozzadlldasa kezdeményezs, nyitott mas

szervezetek irdnyaba

A véros kdonnyedén megkozelithet6 kdzuton
(M6-0s autépdlya és M60-as autout) és
vasUton egyarant

Kerékparut-haldzatok jelenléte Pécsett

Pécs nagy kerékparos multtal rendelkezik,
elterjedt ez a kozlekedési forma

A kerékpdrozashoz szorosan kapcsolddik a
kornyezettudatos életmad is

Kivalo kapcsolatot apol horvat
testvérvarosaval, Eszékkel

Pécs hirneve a kiilféldiek korében (egyrészt a
PTE Altaldnos Orvosi Karanak, masrészt a
2010-es Eurdpa Kulturdlis Févaros cimnek
koszonhetden)

A kerékpar kozlekedési és sporteszkoz egyben

Az idegen nyelvl feliratok, tajékoztatdk
hidnya a varos teriletén
A térségben hidnyoznak a t6keerds
befektetbk, a helyi 6neré
A Pécsett

szolgdltatasok szama alacsony, szinvonaluk

jelenleg fellelheté kerékparos

nem megfelel

Kevés taroldkapacitas a belvaros teriiletén
Nem megfelelS a taroldk védettsége, némely
kozteriileten nem elegend6 a kerékparok
lezardsa sem

A véros egyes pontjain a kerékpdrutak teljes
hidnya, mindségik kifogasolhatd

A nagy forgalmu utak mentén nem biztonsag
és nem egészséges a kerékparozas

A varosban jelenlevé kerékparos szervezetek,
egyesiletek kozott az 6sszefogds gyenge
Sokszor hidnyos érdekfelismerés, valamint az
egylttmikodéshez sziikséges szemlélet

A varosi kerékparozas népszer(sitéséhez
sziikséges egységes arculata hidnya

A helyi kerékparos szervezeteknél hidnyzik a
piacorientalt stratégia

A helyi kerékpdros szervezetek esetében nem
megfelel6 és nem elegend6 a marketing, az
O0sszehangolt promécids tevékenység a
varoson belil hidnyos

Szakképzett turavezet6k hidnya, képzésik
nem megfeleld

A pécsi kerékparozashoz kotheté civil szféra
gyenge

A meglév8 kerékparutak fenntartdsa nem
megoldott
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Erdsségek Gyengeségek
o A kerékparos kozlekedés tiszta és csendes, igy
kevésbé zavard a varosi lakossagra nézve
LehetGségek Veszélyek
A Pécsen jelenleg kisebbséghen |év6 Az autdsok kozlekedési kulturajanak, ezzel
kerékpdrosok érdekvédelmének egyltt az autdésok a kerékparosokkal
megteremtése és annak fenntartdsa szembeni negativ attitddjének

kozlekedés
egyenrangu résztvevli célkitlizés elérése és

A kerékparosok, mint a

allandésitdsa a pécsi lakossag korében

A kerékparos turizmus fejl6édése érdekében
egységes a kerékpar haldzat kiépitése

A varos nemzetkdzi ismeretségének tovabbi
novelése

Tovabb er6s6dé horvat magyar kapcsolatok

A kerékparos balesetek szamdanak csékkentése
A lakossag korében a kerékparozast, mint
természetbarat kozlekedési moddot még
jobban elterjeszteni

A helyi turizmussal foglalkozd szervezetek,
vallalkozdsok versenyképességének novelése
A pécsi gazdasagi szerepl6k a projekt kapcsan
létrejové egységes kerékparut segitségével
aktiv  kapcsolatot |étesithetnek a hatar
tuloldalan lévé szervezetekkel, vallalkozdkkal

A munkanélkiliek szamanak csdkkentése
Mobiltelefonon keresztil is elérheté digitdlis
kerékpartérkép készitése

Megfelel6 human-eréforrds  (turavezetdk)
képzése, ezzel az oktatas fellenditése

Tobb szaz kerékpartamasz kihelyezése Pécs
kiilonbo6z6 pontjain

A kerékparozassal foglalkozd szervezetek,
egyesiiletek munkdjdnak  megismertetése
kiilonb6z6 workshopok, tréningek, marketing
tevékenységek segitségével

« sz

kénnyebbé valasa

fennmaradasa, erGsodése
Lakossagi ellendllas a projekt kapcsén,
negativ kozvélemény

A kerékparos kultura tulzottan ,agressziv”’
népszerlsitése ellenérzéseket valt ki a helyi
lakossagbdl

A megfelel6  szinvonald kerékparos
infrastruktira hidnya a balesetek szdmdanak
novekedését eredményezheti

A kiépitett kerékparut fenntartasi koltségei a
vartnal nagyobbak lesznek, igy ez kialén
terhet ré6 a fenntartdsért felels
Onkormanyzatra

A kijelolt kerékpdr utak és gyalogos jardak
keresztezése a  két kozlekedési  fél
konfliktusat eredményezheti

A kijelolt
keresztezése a  két

féutak
kozlekedési  fél

kerékpar utak és

konfliktusat tovabb novelheti
A kerékparutak és a fdéuatvonalak nem
kialakitasra a

megfelel6en elkiilonitett

kerékparozas iranti kedv  csokkenését
eredményezheti

A kerékparut épitése és a fenntartdsa soran
megbolydul a kérnyezeti fléra és fauna

A varos levegbje a tulzott iparositds és
lakossagi szennyezGdések kibocsatdsa
kovetkeztében romlik

A human-er&forras fejlesztése, tul sok ember
képzése révén elhelyezkedési nehézségek

alakulhatnak ki
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LehetGségek

Veszélyek

A kerékparos turizmus turisztikai
arbevételének novelése

e Uj vallalkozasok alakuldsa a kerékparos
turizmushoz kapcsolddéan, ezzel egyitt
munkahelyteremtés a helyi lakossag szdmara

o A Pécsre érkez6 turistdk pénzkoltésének
hozzajaruldsa a vdros turisztikai bevételeinek
novekedéséhez

e A kornyezetszennyezés elleni kizdelem
elGsegitése a kerékparos kozlekedés
népszerUsitésével egyitt

e A betegségek megel6zésében nagy szerepet
jatszd rendszeres testmozgas népszerdsitése a
kerékparos kozlekedés segitségével

e Vdroson beliil rovidebb Utvonalon a kerékpar
esetenként gyorsabb, mint a személygépkocsi
vagy akar a tomegkdzlekedés

o A kerékpdr joval kisebb helyigénye elGsegiti a
belvarosi zsufoltsag mérséklése

e Vonzd a kisebb utazasi koltség, hiszen a
kerékpar a gyaloglasndl nagyobb mobilitast
biztosit és olcsdbb akar a tomegkozlekedésnél,
akar a személygépjarmd hasznalatnal

A kerékpdros  turizmusbdl  szarmazé
bevételek nem ardnyosak a beruhazas
nagysagrendjével, igy a helybéliek
vallalkozasi kedve nem erésodik

A kerékparozashoz kapcsolddd szervezetek
kozotti nem alakul ki megfelel§
egylttm(ikodés, nem lesznek egységes,
kozos célok

A kerékparozas iranti érdeklédés a
tomegkozlekedés visszaszorulasat,
dridguldsdt  eredményezheti, mely a
dolgozdk, illetve a kerékparozni nem tuddk
(id6sek, kismamak) érdekeit sérthetik

A vartndl kisebb lesz a turisztikai érdekl&dés
Pécs irant

Az Eurdpa Kulturdlis F6varosa program
hosszU tavra tervezett, kedvezd hatasai a
vartndl hamarabb elmulnak

4.3. Kerékparturizmus a Baranya haromszoégben

Erdsségek

Gyengeségek

e Mivel Baranya Horvatorszag, Magyarorszag és
Szerbia hatdrain fekszik, foldrajzi fekvése
kivdléan  lehet6vé teszi  mindennemd
gazdasagi tevékenység fejl6dését.

e Baranya geostratégiai fekvése lehetGséget
nyujt a kerékparos Utvonalak és a kerékparos
turizmus fejlesztésére az okoturizmus és a
vidéki turizmus keretein beldil.

Baranya kerékparutjai részben burkoltak, de
nagyobb részben nem. Ez nehézségeket
okozhat azoknak a kerékpdarozéknak, akik
gyengébb kerékpar-felszereléssel (vékony
gumik, kerékpar- utanfutd) rendelkeznek.

A kerékparutak és utvonalak csak a féutak
mentén vannak megijelélve, a burkolatlan
utakon az atlagos készségekkel rendelkezd
kerékparosok nehezebben tdjékozdédhatnak.
Vizszintes biciklijelzés szinte egydltalan nem
létezik itt, kizardlag Bilje falujdban és ott sincs
rendesen karbantartva.
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Erdsségek

Gyengeségek

o A kelet-baranyai szallaslehetéségek szama

elegend6 ahhoz, hogy el tudjak latni annak a
nagy mennyiségl kerékpdrosnak az igényeit,
akik a kerékparutvonalak helyi szakaszain
kozlekednek.

A kerékparutak tulnyomd része kozlekedési
jelekkel és utmutatdssal vannak ellatva, és a
Kopdcsi Rét nemzeti keresztil
haladnak.

A kerékparutak részben burkoltak, azok pedig,

amelyek nem, olyan természeti tdjakon

parkon

e A kerékparos infrastruktira kihasznaldsara

nincs jelenleg akkora kritikus tomeg, ami
jovedelmez6vé tenné a befektetést.

haladnak keresztil, melyek emberi
tevékenységek  altal okozott  karoktodl
mentesek.
LehetGségek Veszélyek

Baranya gazdasdgilag és minden egyéb
formaban elhanyagolt és a fejl6désben
elmaradt nyugati térségének fejlesztése.

Az eltoltott vendégéjszakdk, az éttermi és
kavézoi fogyasztasok novelése.

Foglalkoztatasi lehet6ségek a frekventaltan
haszndlt  utszakaszok mentén  Ujonnan
teremtett kerékpdros szolgaltatasokban.

A kerékparozdkat és  autdésokat a

kozlekedésben iranyitd  vizszintes  és
fliggbleges kozlekedési jelzések finanszirozasi

lehetdsége.

e A Horvat Koztarsasdg vonatkozé jogszabalyai

szerint a kozuti forgalom dltal haszndlt
fellletektSl a kerékparos kozlekedés céljara
elkllonitett Ut mindig osztozik a motoros
gépjarmlivek szamdra fenntartott utakon —
ezek csupdn a nevikben ,kerékpdros
utvonalaknak” . A ,,Bicikli utak” Iétrehozasara
pedig — ahol nincs alapitvanyi forras -
jelent6s anyagi forrasokat kellene bevonni.

bicikliz6k
biztonsdgara nézve az utak kerékparos

Veszélyt jelent tovdbba a

szakaszainak karbantartdsi hidnya is.
A kerékparos forgalom megndvekedése
veszélyeztetheti a helyi lakosokat is, akik még
nem szoktak hozzd a kozlekedés Uj

résztvevGihez térséglikben.
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4.4. Kerékpdros turizmus projektszinten

Erdsségek

Gyengeségek

A projekt 3ltal lefedett teriiletének éghajlati

viszonyai kivaléan alkalmasak a
kerékparozasra

A projekt daltal érintett terilet kivald foldrajzi
adottsagai a legkilonboz6bb kerékpdros
igényeket is kielégiti, hiszen taldlhatdak kis
szintkllonbségek legy6zésével teljesithet6
utvonalak

A projekt altal érintett teriilet kozelében
helyezkedik el (Duna-Drava Nemzeti Park,
Kopacsi rét)

A teriletet gazdag, valtozatos népi kultura
jellemzi, mely az itt él6 szdmtalan etnikum
egyuttélésének koszonhetben alakult ki

A terlleten fellelhet6 nagyobb varosok
sokszind, pezsgd kulturalis élettel
biszkélkedhetnek (Pécsi Orszagos Szinhazi
Taldlkozd, Mohacsi Buséjaras)

A nagy varosok jelenléte mellett a teriiletre
jellemzé az aprdfalvas telepiilésjelleg, mely a
kerékparos turizmushoz kotheté falusi
turizmusnak kedvez

Az egészségturizmus jelenléte és magas szinti
fejlettsége a régidban (Harkany, Siklos)

Nagy taldlhatdéak

emlékek a régidban (Pécs, Mohacs, Eszék)

szamban torténelmi
A régidban jol fejlett borturizmus mikodik
(Villany, Siklos)

A régid jo megkozelithet6 koézuton (M6
autépalya, M60 autdut) és vasuton egyarant
A térségben taldlhatdé Magyarorszag egyik
legnagyobb hallgatéi |étszamat magdénak
tudé egyeteme, melynek tanuldi kozt nagy
szamban megtaldlhatdak a kilféldi hallgatok
A Pécsi Tudomanyegyetem egyben a régio
legnagyobb foglalkoztatdja is

A kisebb falvakban taldlhaté utak igen
rossz allapotuak, a telepilések képe sok
esetben nagyon leromlott, nem vonzd a
turistak szdmara

Bizonyos teriileteket nagyfoku
monokultirdas mez6gazdasag jellemez,

mely kevésbé vonzé tajképet mutat

Sérilt természeti kdrnyezet rehabilitacidja
nem megoldott
Torténelmi emlékek gyakran
elhanyagoltak, rossz allapotban vannak
fellelhetd

értékek kevéssé

A terlleten természeti és

torténeti ismertek, a
nagykozonséggel valdé megismertetésiikre
irdnyuld torekvések gyengék

A megfelels

mindségli  szallashelyek

eloszldsa aranytalan a régidban -

elsGsorban a nagyobb turisztikai attrakcidk
koré (Harkany, Siklds, Villany)
koncentralddik

A szinvonalas szolgaltatasok mennyisége

alacsony
Nincs a térségben kialakult, egységes
turisztikai ,,csomag”, hiszen a legtdbb

esetben nem 0Osszehangoltak a meglévd
szolgaltatasok
A periférikus  teriletek, apréfalvak
kulturdlis élete gyenge
A vendéglatok és mas szolgdltatok
nyelvismerete sokszor nem megfelel6 —
kevés az angolul, németil tudd kiszolgdld
személyzet

A helyi, térségi fejlesztésekhez gyakran
hidnyzik az 6neré

A fejlesztések kozott a kerékparutak
épitése nem kap kiemelt szerepet

A meglévS kerékparutak nagyobb része
rossz allapotu

A kerékparozasra alkalmas kis forgalmu

utak mindsége is kifogasolhatd
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Erésségek

A projektben érintett terlilet annak
koészonhetben, hogy két orszag
(Magyarorszag, Horvatorszag) egymassal

hatdros teriletén fekszik, kivadlé gazdasagi
lehet&ségeket rejt magdban

A két orszag, ezen belll is a két testvérvaros
Eszék és Pécs kivalé kapcsolatot apol

Szamos kerékparozashoz kothet6 egyesiilet,
szervezet jelenléte mindkét orszag teriiletén
A lakossdg nyitottsdga és érdeklédése a
kerékpdrozas, illetve az ehhez kapcsolédd
termékek és szolgdltatasok irant
egyuttmukodések

A hataron  atnyuld

jelenléte, Osszefogas a  kozds  célok
megvaldsulasa érdekében

Tobb kerékparut,
mellékut taldlhatdéak a projekt altal érintett
teriileteken
Projekt

taradtvonalak

valamint kis forgalmu

nemzetkozi
Bike,

altal érintettek

(Haromfolyé, Drava
Eurovelo)
A két orszdg kozotti hataratlépés tényleges
eltorlése Horvatorszag EU csatlakozast (2013.
julius 1.) kovetben

Gyengeségek

Gyakoriak az aszfaltburkolat  nélkdli
kerékparutak is

A kombindlt kozlekedési lehet&ségek
korlatozottak

Sok helyen a falvak nehezen
megkozelithet6ek

A térségben meglév6é kerékparutak

fenntartasa nem megoldott

A helyi torekvések gyakran elszeparaltak,
nem allnak 6ssze térségi torekvésekké
Kevés a jol képzett turavezets, képzésiik
nem megoldott

A kerékparutak jelzései sok helyen nem
megfelel6ek sem mennyiségileg, sem
mindségileg

Az autésok kerékpdarosokkal kapcsolatos
elGitéletei

Az autdsok és a kerékparosok kozott
fennalld rossz kapcsolat

A kerékparozas fejlesztésében érintett

szervezetek kozott gyenge az
egyuttm(ikodés, hianyzik az ehhez

sziikséges szemlélet

A projekt altal érintett terlleteken hianyzik
az egyseéges arculat, a kdzosen kidolgozott
marketingstratégia

Nincs térségi Kerékparos Koncepcié, mely

mentén lehetne a jov6é kerékparos
fejlesztéseit koordindlni
Lehetdségek Veszélyek

Tovabb er6sédik a szomszédos orszagok
kozotti egylttmikodés

Tovabb élénklil a nemzetkozi érdeklédés
hazankban a Budapesttél, Horvatorszagban
pedig a tengerparttdl tavoli vidékei irant is
segitségével megvaldsuld
tovabbi

0sztonzbje lehet a térségben

A projekt

kerékparat halozat fejlesztések

EgyUttm{kodés helyett konkurens viszony

erGsbodése a szomszédos megyékkel,

régiokkal és hatdron tuli teriletekkel
szemben

A kulfoldi turistdk érdekl6dése nem fordul
a régio felé, kevés az igazdn nagy
tomegeket vonzo turisztikai attrakcid
halézat

A kerékparut megépitését

kovetSen vart fejlesztések elmaradnak
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Erésségek

Gyengeségek

A kerékpar utak mentén elhelyezkedd
telepilések, aprofalvak jelentGsége né, akdr
orszagos szintl ismertségre is szert tehetnek
az eddig ismeretlen telepiilések
Novekedhetnek a telepiilések, és ezzel egyiitt
a telepiilésen él6k bevételei is

A kerékpar utak megépitése novelheti a
térség turisztika kihasznaltsagat

A kerékparutak altal érintet telepiléseken
csokkenhet a munkanélkiliek aranya

Az érintett terllet elérhet6sége javul, mely

tovabbi infrastrukturalis fejl6édést hozhat
magaval

Harom  orszdgot 0Osszekotd  turistautak
johetnek létre, melyek elGsegitik a

»kerékparos Eurorégio” megvaldsuldsat
A kerékpdrozds népszerliségének tovabbi

novelése, ezzel egyltt az egészséges

életmodra nevelés, a kornyezetvédelmi és

természetvédelmi szemlélet kialakitasa a
lakossag korében
A lakossag auté centrikus

gondolkodasmddjanak megvaltoztatasa

A kerékparos  turizmus  szinvonalanak

emelése, a vendégforgalom és bevétel

novekedés, szezonalitas csokkentése,
munkahelyteremtés a helyi vallalkozok és
onkormanyzatok bevonasa

Fenntarthaté turizmusfejlesztés

A kerékparos turizmus, mint orszagos szintd
idegenforgalmi bevétel

Keresletnovekedés a jo min&ségli kerékparos
termékek és szolgaltatdsok irant, ezzel
erdsitve a mar meglévé vallalkozasokat és
Ujak megjelenését a piacon
A kerékparturizmus menedzseléséhez
szlikséges humaneréforras megteremtése

A kerékpdros kozlekedés biztonsagosabba
tétele

JO6l m{ikoddd szolgdltatdi hattér és informacids
rendszer létrehozasa

A falusi, elmaradottabb terilletek egyre

sulyosbodd gazdasdgi és tdrsadalmi
hanyatlasa

A tervezett6l elmaradd vendég- és
turistaforgalom, ezzel egyiitt a bevételek
novekedés nem éri el az elGzetesen
elképzelt mértéket

A gazdasagi vélsag hatdsainak elhizddasa
A munkanélkiliség csokkenése nem
valdsul meg

Az érintett telepilések lakéi nem ismerik
kinalt
lehet6ségeket, igy nem tudjak kihasznalni
Gket

fel a kerékparutak altal

A kerékparutak fenntartoi nem
rendelkeznek elegend6 forrassal az

allagmegdévashoz és a  fejlesztések
elvégzéséhez

Lakossagi ellendllds a projekt kapcsan,
negativ kozvélemény

A kerékparos kultura tulzottan ,agressziv”
népszerlsitése ellenérzéseket valt ki a
helyi lakossagbdl

A motorizacio fokozddasa Eurdpaban

Autd, mint statuszszimbdolum erdsodése
Eurépdban

Az autdésok kerékparosokkal szembeni
negativ attitlidjének fennmaradasa

A kerékpdros turizmusbdl szdrmazd
bevételek nem ardnyosak a beruhdzas
nagysagrendjével, igy a helybéliek
vallalkozasi kedve nem er6sodik

A kerékparozashoz kapcsolédé szervezetek

kozotti nem  alakul ki megfeleld
egyuttm(ikodés, nem lesznek egységes,

kozos célok
Nem alakul ki egységes arculat, illetve

kOzOs stratégia a tovabbi fejlesztések

érdekében

Az egészséges életmdd irdnti  kedv

visszaszorul
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Erésségek Gyengeségek

e Hazankban és Horvatorszdgban jelenleg | ® Mez6gazdasagi képek tonkreteszik a
kisebbségben |évé kerékparosok meglévé kerékpdrutakat
érdekvédelmének megteremtése

o A  kerékpdrosok, mint a kozlekedés
egyenrangu résztvevsi célkitlizés elérése a
lakossag korében

e A kornyezetszennyezés elleni kizdelem
el6segitése a  kerékparos  kozlekedés
népszer(sitésével

e A betegségek megelGzésében nagy szerepet
jatszd rendszeres testmozgds népszer(sitése
a kerékparos kozlekedés segitségével

o Kozosségi Kerékparos Kozpontok (Cyclist
Community Center) kialakitdsa

e Iskoladk bevonasa

e |Ismert emberek — sportolék, muvészek -

bevonasa

5. Stratégiak

Kerékpar turisztikai fejlesztése a feltart lehetGségek és erGsségek alapjan, a veszélyek és gyengeségek
figyelembevételével a projekt altal érintett teriileteken

A projekt altal érintett terilet sok szempontbdl kivalé adottsagokkal bir a kerékparos turizmus
szempontjabdl. A Magyarorszagot és Horvatorszagot atfogd kezdeményezés elsésorban a régid
kulturdlis és természeti adottsdgaira épil. A terlilet valtozatos foldrajzi adottsagokkal rendelkezik,
minden kerékparozni vagyo igényt ki tud elégiteni, hiszen egyarant megtaldlhatdak a szabadidds
kikapcsolédddsra vagydk szamara is konnyen teljesithetd sik vagy csak kis szintemelkedés legy6zésével
teljesithetd szakaszok, és a sportszerlien kerékparozdk szamadra is kihivast jelent6 dombos, hegyes
tdjak is.

A kornyezeti adottsagok is igen sokrétliek. Rengeteg tajvédelmi korzet (Zselici Tajvédelmi Korzet,
Kelet-Mecsek Tajvédelmi Korzet), és természetvédelmi terlleten haladhat at a kerékparos, ha a
Magyarorszag déli és Horvatorszag északi teriiletéhez tartozé baranyai tdjakat valasztja utazasa
célpontjaul. Itt taldlhatdak példaul a Mecsek legszebb tajvédelmi korzetei a Duna-Drava Nemzeti Park
és a Horvatorszaghoz tartozo Kopacsi Rét is, mely a teriileteken még ma is igen nagy a biodiverzitas,
mely valamikor a térség egészét jellemezte. Mindenképpen érdemes a valtozatos foldrajzi taj
elényeit kihasznalni és a jovoben kijel6lend6 és épitendd kerékparutakat a térség természeti
értékei felé iranyitani.

A természetben vald biciklizés minden korosztaly szamara kivalé elfoglaltsdag, emellett egészségligyi
szempontbdl is kivaléd hatasai vannak, az egészséges életmdd keretében megvaldsulé mindennapos
testmozgas egyik legjobb alternativaja napjainkban.
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A nagyobb varosok, mint példaul Pécs vagy Eszék pezsgé és magas szinvonalu kulturdlis élettel
rendelkeznek, rendkivil sok latnivald talalhaté mindkét varosban. A két varos k6zott régota, és jol
miikodo testvérkapcsolat all fenn, mind a kulturdlis, mind a gazdasagi egyiittmiik6dés szintjén.
Ehhez nagyban hozzajarulna, ha a két telepiilést 6sszekotd bicikliit megépiilne, igy a megkozelités
uj lehetGsége tarulna az ide latogato turistak elé.

Pécs 2010-ben Eurdpa Kulturalis Févarosa volt. Ebben az évben nem csak az orszdghdl és Eurdpdabdl,
hanem a vildg minden tajardl az addigi vendégeket és vendégéjszakakat tekintve jéval magasabb
szamban érkeztek a latogatdk. Ennek hatasa a mai napig érzékelheté§ mind a varosban, mind a régié
mas terlletein. A varos azonban mar az EKF el6tt is otthont adott tobb orszagos és nemzetkozi
rendezvénynek, és 2010 6ta sincs ez masként. Itt rendezik meg példaul minden évben az Pécsi
Orszagos Szinhazi Taldlkozot, melyen mar évek 6ta nagy szamban vesznek részt kiilfoldi (tdbbnyire
magyar nyelv() tarsulatok.

Tobb alkalommal keriilt megrendezésre nemzetkozi folklorfesztival és kérustaldlkozd a varosban. A
régidé mas telepilései is orszdgos, eurdpai vagy éppen vilag szinten ismert rendezvényeket szerveznek
minden évben. J6 példa erre Orfl, ahol az utébbi években az egyik legnépszerlibb konnylizenei
fesztivalt rendezik meg, vagy Mohdcs ahol a helyi hagyomanyokbdl tdplalkozé Busdjards ma mar a
vilag kulturalis 6rokségének a része. A kilonb6z6 turisztikai agak 6sszekapcsoldsa sziikséges, hiszen
ezek egymast erdsitve sokkal nagyobb hatast érhetnek el, mint 6nmagukban. Eszék és Pécs
kulturdlis vonzereje sok turistat vonz a régidba. A kulturalis programokat jol kiegészitenék a
kerékparos turisztikai alternativdk. Erdemes lenne ezt kedvezményekkel is megerdsiteni (pl.
arkedvezmény kerékparral érkezéknek egy kulturalis rendezvényre: pl. koncertre, fesztivalra)

A térségben megtaldlhato a jol fejlett egészségturizmus. Baranyaban, az orszag déli hataraihoz kozel
taldlhaté Harkany és Siklds. A harkanyi gyogyflird6 hatarainkon belil és hatarainkon tul is régota
koszonhet6en. Egészségturizmushoz kivaléoan kapcsolddik a kerékparozas. Hatékonyabb
marketinggel Ossze lehetne kapcsolni a két turizmus agat. Meg kell keresni a megfelel6
célcsoportot, megtaldlni, hogy 0Jket, hogyan, milyen marketing eszk6zokkel lehet a
leghatékonyabban elérni és olyan infrastrukturat kialakitani, mely segiti ennek fejlédését.

Horvatorszag és Magyarorszag teriiletén egyardnt nagy szamban taldlhatéak meg a legkilénb6z6bb
torténelmi korszakokbdl szarmazo épitett emlékek. A valamikor kdzponti szerepet bet6lté varosok
kornyékén, mint Pécs vagy Eszék, kiemelked6en magas szamban taldlhaték meg az elmult korok
emlékei. Pécsen az dkeresztény id6szakban épiilt sirkamraktdl, a torok idGket idéz6 dzsamikon és
minareten keresztil, a neoroman démig minden korszak és épitészeti stilus képviselteti magat. A
kisebb telepiléseken is fellelhet6k jelentbs torténelmi emlékek, mint a sikldsi vagy a szigetvari var. A
torténelmi latnivalok melletti kerékpartaroldk, pihendhelyek, vizfelvevé helyek vagy a helyeket
Osszekotd kerékparutak kijelolésével, esetleg épitésével illetve a kerékparral érkez6k szamara
kedvezmények biztositasaval vélhetéen nagyobb szamban keresnék fel a torténelmi
latogatohelyeket kerékparos turistak.
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Mindkét orszadg turisztikai kindlatdban fontos szerepet télt be a borturizmus. A régid
Magyarorszdghoz tartozé részén a Pécsi borok mellett, a villdnyi borvidék is széles korben ismert. A
villanyi és Villany kérnyéki bortermel8k 6sszefogasaval [étrejott a Villanyi bordt, ami mar most is sok
turistdt vonz a kornyékre. Horvatorszdgban a Banska Kosa kornyékén taldlhatok jé dllapotban
meg6rzott 16szfalba vajt pincék, és a Szlavon térségben taldlhatd Erd6d sz616sei is kiemelkedben szép
l[dtvanyossagot nyujtanak. A borvidékek oOsszekotése kerékparattal tovabb lendithetne a
borturizmus jelenlegi helyzetén. Erdemes lenne olyan olcsé szallashelyeket létrehozni — pl. falusi
vendéglatohelyek kialakitasa — ahol a kerékparos turistak kedvez6 aron megszallhatnak,
étkezhetnek, kerékparjaikat biztonsagosan fedett, zart helyen tarolhatjak, és sziikség esetén
tisztithatjak és javithatjak is azokat.

A Pécsi Tudomanyegyetem az orszdg egyik legnagyobb hallgatdi létszamat magaénak tudod
felsGoktatdsi intézménye. Az itt tanulé didkok egyre gyakrabban valasztjdk az olcsé és a
tomegkozlekedésnél joval gyorsabb alternativat a kerékpart, ami a kornyezetre sincs kdros hatdssal.

1. tdbldzat: A Pécsi Tudomdnyegyetem tanuldbelféldi és a kiilféldi hallgatok szama
(forras: KSH)

Id6szak Hallgatdk szama (fG) Ebbdl kilfoldi hallgatok szama (f6)
2012 24 154 1843

Az egyetem hallgatdi kozott igen nagy létszdmban megtaldlhatdéak a kilonb6z6 Osztondijakkal
hazdnkba érkezett kilfoldi diakok (8 %) is. A nyugati orszagok a hazainal gyakran jobban fejlett
kerékparos kulturaval rendelkeznek, igy az ezekbdl az orszagokbdl érkezett Osztondijasok is
leggyakrabban a biciklit valasztjak.

Mindkét orszdg teriiletén muUkoddnek olyan civil szervezetek melyeknek tevékenysége a
kerékparozashoz kothetbek. Ezen szervezetek tevékenységi korébe tartozik tobbek kozott a
kerékparosok érdekvédelme, tanulmanyok és felmérések készitése a kerékparos infrastruktura
kiépitéséhez, és a kornyezeti nevelés is. Sok esetben szerveznek kiilonb6z6 rendezvényeket akar heti
rendszerességgel. Pécsett, de a térségben sincs a telepiilések szivében olyan kdzpont, ahol a
kerékparosok talalkozhatnak, kdzosségi életet élhetnek, szakmai tapasztalatokat cserélhetnek, vagy
egyszerlien csak oOtletelgethetnek, javithatjdk a kerékparjaikat, kerékpdros rendezvényeket
szervezethetnek vagy kozosen kerékparos versenyeket, rendezvényeket nézhetnek kdzosen. Az ilyen
Kerékparos Kozosségi Kozpontok, (angolul Cyclist Community Centerek) kivalé lehetGséget
biztositananak a kerékparosok taldlkozdjanak, miihelymunkajanak, kreativ Gtleteinek. Amellett
hogy egy élettér keriilne kialakitasra a hasonlé érdekl6désiiek szamdra, kivaldé taptalaja lehetne a
kreativ kerékparos rendezvények, kampanyok egyéb kerékparos , brainstormingok” szamara.

A nagyobb varosok mellett a térségre jellemz6 az aprofalvas telepiilésrendszer. Egymastdl viszonylag
kis tavolsagokra talalhatéak a viszonylag kis lélekszamu telepilések. Ez nagyon j6 alapot szolgéltathat
a falusi turizmus fejlesztéséhez. Az egyre inkdbb elnéptelenedd falvak lakossagmegtartd erejét is
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jelentésen névelhetné a kerékparos turizmus fejlédése. A fellendiilé kereslet nagyban 6sztondzhetné
a térségben mar meglévd szolgdltatdsok fejlesztését, és elGsegithetné az Uj beruhazasokat is. Ennek
eredményeként Uj munkahelyek johetnének Ilétre, noévekedhetnének a telepiilések és a
telepiléseken lakdk bevételei, valamint a foglalkoztatottsdgra is kedvez6 hatdst gyakorolhatna.
Erdemes lenne a tomegeket bevonni a kerékparozasba. Ha megvan egy massziv tomeg,
konnyebben alakulnak ki szolgaltatok egy adott kerékparos utvonal mentén. Fontos lenne
tudatositani az emberekben a kerékparozas el6nyeit, pozitiv hatasait, a régidban fellelhet6
lehetdségeket kiillonb6zé marketing eszk6zokkel. Amennyiben a kerékparosok szama noévekszik,
nagyobb eséllyel alakulnak ki szolgaltatok (bufék, szervizek, szallashelyek stb) is a kerékparutak
mentén.

Az ide latogatd turistak mind gyakrabban valasztjak a kerékpart kozlekedési eszkoziil telepliléseken
beliil és a teleplilések kozott is. Az EuroVelo elnevezésli nemzetkozi kerékparut tobb szakaszon is
érinti a térséget, ezzel kivalé lehetGséget nydjtva a nemzetkdzi turizmus fejlesztéséhez is. Az
orszagokat Osszekots fejlesztések el6segithetik a ,kerékpdros Eurorégid” létrejottét. Az egyik
leggyakrabban felemlegetett kritika a térség kerékparutjai kapcsan, hogy foltszer(ek, illetve 6néllé
szakaszok léteznek, nincs hdlézatba kotve az egész. Egy-egy palydzati kiirds kapcsan egy vagy két
telepilés épit kerékparutat (pl. Villany-Nagyharsany, Harkany-Siklds, Bdoly-Villany), de atfogd mas,
nagyobb haldzatokba vald integracio még nem vagy csak néhdny esetben érhetd tetten a térségben.
Egy térségi Kerékparos Koncepcio kidolgozasa nagyban hozzajarulna ahhoz, hogy a kerékparutak
egy koncepci6 mentén boéviiljenek ne pedig elszértan. Kerékparos szervezetek bevondsa a
koncepcié kidolgozasaban nagy szerepet kellene, hogy kapjon, tekintettel, hogy 6k az aktiv
hasznaldi a kerékparutaknak, 6k ismerik a felhasznaldkat és a kerékparos k6zosségeket.

A térség megkozelithetGsége igen jé. Kbszonhet6en az M6-os autdpalyanak és az M60-as autéutnak
Budapestrél akar néhany ora alatt elérhet Pécs, a régié magyarorszagi kdzpontja, ami egyben jé
kiindulasi pont a hosszabb tavu kerékparturakhoz.

Mivel a régid két orszag teriletén fekszik kivalé lehet&séget kindl a mar meglévd egylttmikodések
fejlesztésére, és Uj gazdasagi és tarsadalmi kapcsolatok kiépitésére. A két orszag kozotti tovabbi
gazdasagi egyiittmi(kodés még igen sok lehetGséget rejt magaban. Az orszagok ko6zotti
egyiittm(ikodés a civil szféraban is jelent6s hatast gyakorolna.

A projekt altal érintett terlleten mar talalhatdak kerékparutak és kis forgalmu mellékutak, melyek jé
alapot szolgdltatnak egy 6sszefliggs és kiterjedt kerékpdarut haldzat kiépitéséhez.
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Baranya Megye Onkorméanyzatl Hivatala

Y

Kerékparutak Baranyaban
2012, december 14,

Jelmagyarazal:

) |
- — .
1 W
E?“’-.m @4 e
Kerikpinak: =l
—— DAL GyRlog- &5 Rerdkndrit [ lerveset
Kordkpirozasra kijaitit viak, klabidzot Ohvonalak:
e Szlard burkolatl dvédeimi thliés, magdndt 7 épiés alan { tervezatt
Misforgam Kzl s Mo sailind butkekati 6, 01, arvedalmi Whas

24. abra: Kerékparutak Baranya megye teriiletén

A kerékparos turizmus nemzetkozi fejl6édését nagyban el&segiti, hogy Horvatorszdg 2013. julius 1. 6ta
az Eu tagja, igy a két orszag kozotti hatardtlépés a gyakorlatban megszlinik. Ennek eredményeként a
kerékparosok is gyakorlatilag akadalytalanul, megdllds nélkil Iéphetnek at egyik orszaghdl a masikba,
am a hatardtkelS helyek szama kicsit alacsony.

A projekt megvaldsulasanak eredményeként tovabb er6sédhet a Horvatorszag és Magyarorszag
kozott fennallo rendkiviil j6 kapcsolat. E mellet a projekt megvaldsulasa 6sztonzdje is lehet Ujabb a
hatarokon atnyulé gazdasagi és civil egyittmikddéseknek. Tekintettel arra, hogy a kozeljovében a
schengeni hatar eltorlédik Horvatorszag és Magyarorszag kozott, a hatdron atnyudld turizmus is
varhatdan fellendiil és a két orszag gazdasagi, turisztikai kapcsolata er6sédni fog, tobb turista érkezik
Horvatorszagbdl Magyarorszagra és vissza. Ezt kihasznalandé javasolt a kulturalis egyiittm(ikédések
fokozdsa, a hataron Aatnyualé rendezvények, fesztivalok, illetve a turisztikai termékek,
programcsomagok, alternativak kialakitasa.

Magyarorszagon a turistak els6szamu célpontja a févaros, az orszag északi teriletei, az Alfold és a
Balaton térsége. A Horvatorszagba latogaték pedig leginkabb a tengerpartot keresik fel. Mivel a
térség tavol fekszik mindkét orszag ,f6 latvanyossagaitol” a nemzetkozi kerékparuthoz csatlakozo
teriiletek fejlesztése és bévitése tovdbb novelhetné a térség ismertségét és turisztikai
kihasznaltsagat. Kiilonb6z6 marketing eszkdzokkel a térség turisztikai vonzerejét fokozni sziikséges,
hogy jelenlegi pozicidjabodl el6relépjen. Jelenleg kerékparturizmus terén még uti célként els6sorban
a Balaton, a Fert6 t6 és a Tisza t6 jelenik meg a k6ztudatban, de egy hataron atnyulé kerékparat,

melynek egy része a Drava mellett halad, mindenképpen kiilonlegességnek szamitana a piacon.
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A térségben igen sok a kislélekszdmu telepliilés ahol az allandd lakosok szama folyamatosan csdkken
elsésorban a munkahely hidany és a rossz infrastruktira miatt. A kerékparut halézat bévitése és
fejlesztése eredményeként ezekben a falvakban Uj munkahelyek johetnének létre a kerékparos
turizmussal kapcsolatos szolgaltatasokra épitve, ezzel is elGsegitve az elvandorolni kényszeriil6
népesség helyben tartasat. A kerékparutak fejlesztése tovabbi infrastrukturalis fejlesztések
Osztonzéje is lehet, igy a sok esetben elzart nehezen megkozelithetd telepiilések
bekapcsolédhatnak a térség vérkeringésébe. A fejlesztések eredményeként a teleplilésen él6k és a
telepilések bevételei is novekedhetnek, minek eredményeként az 6nkormanyzatoknak lehet8ségiik
nyilik tovabbi fejlesztésekbe vald beruhazasra. A kozeljov6ben egyre tobb lehet6ségek nyilnak
vallalkozasok szdmara palydzati forrasok lehivasara. A palyazati kiirasok kozott lesznek olyanok,
melyek megyei illetve kistérségi szinten keriilnek meghirdetésre. Amennyiben a (kerékpar)
turizmushoz kapcsolédd vallalkozasok fejlédni tudnanak a pluszforrasok altal, ugy az
munkahelyeket teremtene a helyieknek és hasznos lenne a kerékparos és a gyalogos vagy egyéb
turistak szamara is. Erdemes tehat a jovébeni kiirasokat 6sszeallitani, hogy a kerékparturizmus
szolgdltatdi vagy potencidlis szolgaltatdi szamara is elérhetdek legyenek az Eurdpai Unids forrasok.

A fejlesztések nagyban hozzdjarulhatndnak a kerékparozas népszer(sitéséhez. A kerékparozas olyan
kozlekedési forma mely semmilyen kdros hatdssal nincs a kornyezetre. A kerékpdrosok szdmanak
novekedése nagyban el@segitené a kornyezetszennyezés elleni kiizdelmet. Ezen kiviil a kerékpdros
szerveszetek f6 tevékenységébe tartozik a kornyezeti nevelés és az aktiv kornyezetvédelem is.
Legtobb ilyen szervezet rendszeresen szervez programokat gyerekeknek és felnGtteknek egyardnt,
ahol a gyerekeknek és sziileiknek egyltt mutatjdk be a kornyezettudatos életvitel elGnyeit és a
kornyezetre gyakorolt pozitiv hatasait.

A kerékparozas, mint kozlekedési forma szemlélet hazdnkban még csak kialakuldban van, éppen
ezért nagyon fontos hogy a kdvetkez6 nemzedék szamdra ez mdr természetes legyen, megtorténjen
a szemléletvaltds. Ehhez sziikséges az iskolai tananyagba ezt beépiteni, mind elméleti, mind
gyakorlati formaban. Kiilonb6z6 kozlekedésbiztonsagi kampdanyok szervezése a kisiskolasok
szamdra, mely szintén elGsegitheti a szemléletvaltast. Jelenleg a kerékparozas imdazsa nem
megfeleld, kiillondsen a fiatalok kérében. Helyi zenészek, sportoldk, ismert emberek bevonasaval,
kampany segitségével lehetne javitani a biciklizés megitélését pl. ,,En is bringdzom!” kampannyal.
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— ‘\ :
25. dbra: ATV2 népszerl misorvezetdje, Till Attila egy Z6ld Mozgalom rendezvényen
(forras: http://www.nlcafe.hu/sztarok/20070507/a_quotzold_sztarquot_-_till_attila_lett/)

Nagyobb hangsulyt kellene fektetni az iskoldk, fiatalok bevonasara. A gyerekek alapvet6en
szeretnek, mozogni, kerékparozni. Az altaldnos iskolasokat kerékparos vetélkeddk és kirandulasok
segitségével lehetne bevonni a kerékparozasba, mig a kozépiskoldasokat, egyetemistakat
rendezvényekkel, illetve az 6 korosztalyukban népszer(i hires emberek segitségével — szinészek,
zenészek, énekese, sportolok — lehetne motivalni. Jelen pillanatban a kéztudatban a kerékparozas
egy olyan tevékenységként jelenik meg, amit altaldban hétvégén csindl az ember és csaladi koérben.
Ezen kellene vdltoztatni és a kerékpdrozast népszer(siteni a fiatalok korében, modern széval
»trendibbé”, azaz divatosabbd, népszerlbbé kellene tenni a biciklivel valo kdzlekedést. Napjainkban a
fiatalokat online fellileteken lehet legjobban elérni, érdemes kiilonb6z6 applikacidk, online videdk,
megosztok, kozosségi oldalak segitségével hatni erre a korosztalyra. A pécsi Kresz Park kivald helyszin
a jatékos vetélkeddk helyszinére, érdemes lenne a hely hatékonyabb kihaszndlasa.
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26. dbra: Rendezvény a pécsi KRESZ Parkban (Forrds: Drotszamdr Kerékpdros Kresz-park facebook lapja)

A kerékpdrozdsnak nem csak a kornyezetre vannak pozitiv hatdsai. Napjainkban egyre gyakrabban
hallunk a rendszeres testmozgas fontossagarél. A szervezet megfelel6 mikodéséhez
elengedhetetlenil sziikséges a fizikai aktivitds is, mellyel gyakran megel6zhet6ek a sziv és érrendszeri
panaszok is. A kerékparozas igy nem csak a leg kornyezetkimél6bb, hanem egyben a
legegészségesebb kozlekedési forma. Iskolak bevonasaval és az egészséges életmdd elGretorésével
lehetne javitani azon, hogy az emberek, gyermekek szdmdra jobban tudatosuljon a kerékparozas
kedvezé élettani hatasai. A fiatalok korében népszeri helyeken kedvezménnyel lehetne honoralni a
kerékparral érkezéket — pl. koncertek, fesztivalok. Javasolt a testnevel6 tanarok bevonasa, hiszen

az iskolai tantargyakat figyelembe véve a testnevelés tantargyhoz all leginkabb kozel a
kerékparozas, és az iskolak tobbségében a kerékparos kirandulasokat is testnevel6 tanarok végzik.
Az 6 segitségiikkel lehetne hatni a fiatalokra, az 6 aktivitasuk sokat segithet a didkok bevonasaban.

A projekt altal érintett terileten jellemz6 az aprdfalvas telepilésjelleg, melyek lakossdga nem haladja
meg a 100 f6t. Ezekben a kis falvakat az infrastruktura hianya, rossz allapota jellemzi. A bevezet6 utak
és az utcak is gyakran igen elhanyagolt allapotban vannak, nem megfelel6ek sem az autésok, sem
pedig a kerékparos turizmus résztvev6i szamara. Ezzel egyltt a legtdbb esetben a telepiilések képe is
nagyon leromlott, nem vonzd a térségbe érkezd turistak szamara. Nincsenek megfelelS, minGségi
szolgdltatasokat nyujtéd szdlldshelyek, vendéglatoegységek, élelmiszerboltok, a kilonb6z6
egészségligyi szolgdltatasok hianyardl mar nem is beszélve, hiszen a legtdbb faluban még a haziorvosi
ellatds sem megoldott a nap 24 dérajaban folyamatosan. Az apréfalvas telepiléseken a kulturdlis élet
szinte teljesen hidanyzik, a meglévé mlvel6dési és kultirhazak allapot elhanyagolt. A jelen l1évé
természeti és torténeti értékek kevésbé ismertek még a hazai turistdk szamara is, a
megismertetésiikre irdnyuld torekvések gyengék, sok esetben nincs megfelel6 human-eréforras és
t6éke sem ezen torekvések tamogatdsdra. A torténelmi emlékek is gyakran elhanyagoltak, rossz
allapotban vannak, mely szintén a pénz és a latogatdk hidnyaval magyarazhaté. A lakossag sokszor
zarkézott, nem nyit a faluba érkezd idegenek felé, a helyiek szaktudasa és nyelvtudasa pedig nem
megfelel6 a turizmus miatt ideérkez6k megfelel§ tajékoztatasahoz, illetve a szinvonalas szallashelyek,
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szolgdltatasok létrehozasahoz. Nagymértékld a munkanélkiliség, a helyi munkalehetdségek hidanya
miatt nagyaranyl a migracid, f6leg a fiatalok korében, hiszen a sajat szlil6falujukban nincsen
lehet6ség az elhelyezkedésre, ezért kénytelenek a koérnyezé nagyobb varosokba koltozni és ott
munkdba allni. Fontos lenne a kerékparutak mentén taldlhaté torténelmi emlékek, turisztikai
latnivaldk rendbetétele, hiszen konnyebben indulnak el kerékparos turistak, ha van valami érdemi
cél, latnivald. Az aprofalvakban taldlhato presszok, biifék, éttermek akcidkkal varhatnak a
kerékparral érkez6ket, ami nem jelent jelent6s kedvezményt, de gesztus értékkel bir a latogatok
szamara. JO példa erre a pécsvaradi varban talalhatd étterem, amely pinkdsdkor a kerékparos
csoportokat vendégil latja egy pohar Uditére. Nyilvdn nem ez miatt indulnak el emberek
Pécsvaradra, kerékparturdra, de segit azon, hogy az odaérezd6k jo élménnyel tdvozzanak és a jovGben
ebbdl a gesztusbdl még profitalhat is az étterem, hiszen viszik a hely j6 hirét.

Problémdk sok helyen fenndllnak a projekt altal fejleszteni kivant terileten, a megsziintetésik,
enyhitésik komplex és hosszu folyamat, melyet a kerékparutak létrehozdsa nagyban el6relendithet.
A kerékpdros turizmus fellendiilése segithet a minGségi szdlldshelyek, vendéglatdegységek
létrejottében, ezzel egyltt a helyi lakossag is nyitottabba valna, hiszen latna a turizmus
fellendiilésének kedvezd hatdsait. Megszlinne, illetve csokkenne a migracid6 mértéke, mivel a
kerékpdrozashoz kothet6 vdllalkozasok, szolgaltatdsok létrehozdsa, fejlesztése révén biztositani
tudnd a helyi lakdssag egy részének megélhetését. A falvakban talalhatotermészeti és torténelmi
értékek nagyobb ismertségre tehetnének szert, ezdltal az allapotuk romlasa visszafordithatdva vélna,
hiszen lenne t6ke a korszer(sitésekre, fejlesztésekre. A falusi turizmus megteremtése és fejlesztése
elengedhetetlen feltétel a kerékparos turizmus fejl6édésének, mivel a kerékparos kdzlekedési forma
erésen kapcsolddik a nomad, vidékies jelleghez, mely sokkal inkdbb jelen van egy aprd, eldugott
vidéki faluban, mint egy nagyvdrosban. A falvakban nyilé szalldsok, panziék a térségben jelen
lev6kereskedelmi szallashely kedvez6tlen eloszlasat is nagyban megvaltoztatna, hiszen az érintett
teriileten jelenleg csak a nagyobb vdrosokban, kiemelked6 turisztikai célpontokban mikddnek
mindségi szallashelyek (Pécs, Eszék, Siklds, Villany). A szallashelyeknek igazodni kellene a
kerékparosok igényeihez. A kerékparosok nem a draga, mindségi szallast keresik, hanem az
egyszer(ibb, olcsobb helyeket, ahol adott esetben a kerékparjukat tudjak szerelni, tarolni és
tisztitani.

A vidékies jelleg igen jellemz6 a projekt altal érintett terlletekre, ez az egyik legnagyobb vonzereje a
tdjnak, dm a nagyszdmu mez6gazdasagi mdvelés alatt allo6 foldek ezt negativan befolyasoljdk,
ronthatjdk a tdj szépségét, valtozatossagat. Magyarorszag ezen teriletén is jellemzGen a
mez8gazdasag az egyik f6 megélhetési forras, igy nagy a szantofoldek aranya. Mint az a tdblazatbdl
(1. tabldzat) is jol lathatd, a Dél-Dunantulon a mezégazdasagi m(ivelés alatt allé foldek ardnya a régid
egész terilletéhez viszonyitva a harmadik legnagyobb, csupan a két tradiciondlis, alféldi megye elGzi
meg. A jelenleg meglévé miivelés alatt allo terlletek még beépiilnek a tdjba, nem rontjak annak
kiilonleges jellegét, am a tovabbi mezGgazdasagi terjeszkedést kovetkeztében mar unalmassa,
egynemlivé vélhat a taj, amiatt, hogy megszlinnek az erddk, a legel6k és ezzel egyltt a valtozatossag
is. Veszélyként jelentkezik, hogy a mez6gazdasagi gépek tonkreteszik a meglévd kerékparutakat. Az
aszfaltozott utakra ramennek, melyek igy megtoredeznek, a z6ld utakra pedig olyan nyomvalyukat
hoznak létre, melyek nagyban megnehezitik a kerékparos kozlekedést. Célszerii a jovGben
kerékparutakat ugy tervezni, kialakitani, hogy azok ne keresztezzenek vagy menjenek
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mez6gazdasagi teriilet mellett. Rossz példa erre a Bdly-Villany aszfaltozott kerékparut, ahol a
mezbgazdasagi jarmiivek mar tobb izben megrongaltak a kerékparutat, jo példa viszont
Kisbudmér-Kisjakabfalva kozti kerékparut, amely erd6sav mellett visz, és ilyen szempontbdl
kevesebb veszélynek van kitéve.

A kerékpdrutak mentén mindenképpen sziikséges arnyékos, fasszakaszok, pihen6helyek megtartasa,
létrehozdsa, ahol a tisztalkodasi és a vizvételi lehet&séget is biztositani kell. A kerékparos kozlekedés
egyre kozkedveltebbé valik a csalddosok korében is, akik sok esetben kisgyermekkel érkeznek,
szamukra kiemelked6en fontos, hogy egy forré nyari napok arnyékos helyen tudjanak pihenni. A
legkedvezSbb persze az a megoldas lenne, ha maguk a kerékpar utak mentén is erdds, fas teriiletek
huzdédnanak. A valtozatos taj, az erd6k fenntartasa tehat ezért fontos, nem szabad engedni, hogy a
mez6gazdasagi muvelés ald vont foldek aranya tovdbb novekedjen a jelenlegi mértéknél. A
kerékparozds vonzébba tételéhez sziiksége lenne meghatdrozott kilométerek utan vizfelvevd
helyek, pihen6helyek, valamint telepiiléseken beliil szervizek kialakitasa. A megfelel§ infrastruktura
hidnyaban nehezebb az embereket is motivalni a kerékparos kirandulasokra.

2. tabldzat: A mez6gazdasdgi miivelés alatt dllo féldek aranya a hazai régiokon beliil
(forrds: KSH)

Régio Teriilete (hektar) Szantok teriilete (hektar) | Szazalékos arany (%)
K6zép-Magyarorszag 691900 291 100 42
K6zép-Dunantul 1123700 491 400 44
Nyugat-Dundantul 1120900 485 600 43
Dél-Dunantul 1416900 689 600 49
Eszak-Magyarorszag 1342800 460 000 34
Eszak-Alfold 1774900 909 800 51
Dél-Alfold 1 833900 996 000 54

A helyi, térségi fejlesztésekhez gyakran hianyzik az 6ner6, melynek legf6bb oka az egész vilagot
érint6gazdasagi valsag. 2008 el6tt a sok jél m(ikodé vallalkozas egy része a nehéz pénziigyi helyzet
bekovetkezte miatt tonkrement, illetve olyan sulyos anyagi helyzetbe kerilt, hogy a sajat
fenntartasanak koltségeinek el6teremtése is nehézséget okoz, igy nincs lehet&ségiik és t6kéjik
segiteni, tdmogatni a helyi fejlesztéseket. A kerékparut megteremtése ezt a folyamatot is
el6segithetné, hiszen a vallalkozdsok egy része a turizmushoz, kereskedelemhez, illetve a kiszolgalé
és szolgdltatd szektorhoz kapcsolddik, amelyek az ideérkezé turistdk szamanak novekedésével Ujra

60




fellendllhet. Generdlé folyamat ez, hiszen az ide érkez6 vendégek noévekvs szama, és az altaluk
elkoltott novekvé pénzmennyiség egy része a helyi vdllalkozasok bevételeként jelenik meg. A
bevételek novekedésével a vallalkozék latjdk a tovabbi lehet6ségeket és a bevételik egy részét
szivesen forditjak fejlesztésre, megujulasra, hiszen az tovabbi bevételeket eredményezhet.

Mindenképpen segiteni kell a helyi vallalkozék vallalkozasi kedvét, kiilonbozé képzések,
tréningek, el6adasok keretin belil megmutatni nekik a fejlesztésben rejlé lehetGségeket, illetve
ramutatni azokra a szolgdltatasokra, amelyek kiilonésen a kerékpdros turistak szamara kedvezéek.

Az alabbi abran (3. dbra) jol megfigyelheté a csdkkend tendencia a régidban mikodé
vallalkozasok szamat illet6en, melynek mélypontja a vdlsag kezdete és sajnos a folyamat azéta is tart.
Ennek megallitasara megoldds lehet a kerékpdros turizmus fejlesztése, hiszen igy a vdéllalkozasok
szdma is n6het, valamint a meglévéek is tovabb er§sodhetnek.

Mkodé vallalkozasok szama (db)

27. abra: Miik6dé vallalkozasok szama a Dél-Dundntuli régioban
(forrds: KSH)

A szdllashelyek és a vendéglatd egységek mellett a szinvonalas szolgaltatasok mennyisége is rendkiviil
alacsony a térségben. Kiemelked6 a Villanyi borturizmus, a Harkdnyi Termalfiirdd, illetve Mohacsi
buséjaras, ami viszont csak egy hetet érint az évben. Emellett természetesen kiemelkedS Pécs, mint
kulturdlis kozpont szerepe. A masik probléma, hogy nincsen kialakult, egységes turisztikai
,csomag”, hiszen a legtobb esetben nem dsszehangoltak a meglévd szolgaltatasok. A kerékparos
turizmus fejlesztéséhez mindenképpen hozzajarul a falusi turizmus fejlesztése is, de a kerékparutak
tervezésénél figyelembe kellene venni a meglévé és prosperald attrakciokat, valamint a kevésbé

ismert értékeket is.

A kerékpdros turizmus résztvevdi kdzott is tobb csoport kiilon el, mas-mds igényekkel. A csaladosok,
kisgyermekkel érkez6k korében a szabadidds illetve, a gyermekek szdmara érdekes programok a
vonzoéak, ide tartozik példaul egy kornyékbeli varlatogatas, allatkert, j6 id6 esetén pedig strand vagy
flird6 felkeresése. A fiatalok korében is egyre népszeriibb a kerékparos turizmus, igy szamukra is
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egy kiilon turisztikai ,,csomag” létrehozasa lenne sziikséges, melyben inkabb helyet kapnak a
kalandparkok, a borturak, illetve estelegesen az extrém sportolasi lehetGségek is. Fiatalokat az 6
érdeklédésiiknek megfelelé rendezvényekkel lehetne leginkabb elérni. A belvarosban lehetne
kerékparos show-kat vagy kerékparos versenyek befutoit szervezni.

i

28. abra: Mountain Bike bemutato Bristol belvarosaban

Az egységes kindlat létrehozdsanak masik gatlé tényezdje, hogy a helyi térekvések gyakran
elszeparaltak, nem 3llnak dssze térségi torekvésekké, nincs dsszehangoltsdg és megfelel6 6sszefogds
sem. Ennek kiépitése nagyon fontos lenne a kerékparos turizmus fejl6dése érdekében. Sziikséges
lenne egységes arculat létrehozasara, illetve az egységes stratégiai gondolkodas megteremtésére
is. A kozos marketing, a koz0s beruhdzdsok, akcidk nagyban el6segitenék a fejlesztéseket a
térségben. Ehhez sziikséges egy megfelel6 human-eréforrds létrehozdsa is, akik mindezen
folyamatokat megfelel6en tudjak koordindlni, megfelel6 feladatmegosztasban részesitik a
résztvevbket, legyen az civil szervezet, helyi véllalkozas vagy 6nkormanyzat. Egy egységes, helyi
szakemberek, egyesiiletek, kerékparos kozosségek bevonasaval késziilt Kerékparos Koncepcio
nagyban hozzajarulna ahhoz, hogy egységes koncepcié mentén késziiljenek a tervek illetve a
kivitelezések a térségi kerékparutakat tekintve.

A human-eréforras képzése mas szempontbdl is fontos, hiszen a koordinacién kivil a kerékparos
turizmushoz hozzatartoznak a kiilénb6z6 kerékpdr-turdk. Az utvonalak kialakitdsa mar megtortént,
rendkivil valtozatos utakon (Kastélytura, Haromfolyd-kerékpartura, Borut kerékpartura) vehetnek
részt az idelatogatdk, am a megfelel6 vezetés hidnyzik. A jol miikodé biciklis utak megszervezéséhez
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és levezényléséhez szakképzett turavezetdk sziikségesek, ezért erre kiemelt hangsulyt kell fektetni,
a megfeleld képzési strukturat kialakitani, odafigyelve arra is, hogy a tulkindlat miatti nehogy negativ
helyzet jojjon létre. Sajnos elmondhatd, hogy a szervezett kerékparutakat nagyon kis mértékben
veszik igénybe az emberek, igy a képzések mellett arra is nagy hangsulyt kell fektetni, hogy a meglévé
kerékparutakat tudatositani kell, elérhet6vé kell szdmukra tenni a kerékparozashoz sziikséges
informacidkat, lehet6ségeket.

A térségben a kombinalt kozlekedési lehetGségek korlatozottak, igy a kerékpar széllitasa igen nagy
nehézséget okoz azoknak, akik nem személygépjarmdvel kozelitik meg az épulé kerékparutakat. A
vasuti kocsikon gyakran nincs kerékpar szallitdsdra alkalmas vagon, az autdbuszokon pedig
egyaltalan nincs ilyen lehetdség. Ennek a fejlesztése elengedhetetlen, hiszen f6leg a fiatalok korében
népszerl a kerékparozas, 6k pedig gyakran nem rendelkeznek autéval, hanem a tdmegkdzlekedési
eszkozoket hasznaljak. A nagyobb varosok megkozelithetGsége megfelel6, am a kis falvakba az eljutds
helyenként igen nehézkes.

Ezzel egylitt a tarolasi lehet6ségek hianya is komoly probléma. Pécsett a belvaros teriiletén tobb
helyen taldlhaté kihelyezett kerékpartarold, am a varos kiilteriletein, illetve a falvakban szinte alig
taldlkozhatunk velik. A kerékparral kozleked6k igy sokszor kénytelenek szeméttaroldkhoz,
villanyoszlopokhoz, ut menti fakhoz lakatolni a kerékparjukat, mely nem biztonsagos, nem tesz jot a
jarmlinek sem és sokszor zavard lehet a gyalogosforgalom szamara is. A problémara kivalo
megoldast jelenthet Pécsett a projekt keretein beszerzendé 300 db. kerékpartamasz, mely
segitségével megkonnyitésre keriil a kerékparok elhelyezése a forgalmas tereken, kozintézmények
mellett és a turisztikai attrakcidknal.

A projekt altal érintett terilten a kerékparos turizmus fejlesztését a felsorolt gyengeségek nehezitik,
am ezek kozil sok problémaban ott rejlik a fejlédés lehet&sége, a jelenleg negativ tényez6k kénnyen
atfordithatdak pozitivba. A bicikli utak épitése 6nmagdban is remek kezdeményezés, hiszen a helyiek
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kozlekedését is megkdnnyiti, valamint olyan jellegd, Uj bevételi forrast jelenthet, amelynek hatdsa a
gazdasdag Osszes teriiletére kihat.

A térségben jelen |évé fejlesztések kozott a kerékparutak épitése nem kap kiemelt szerepet, hiszen
az egészségligyi, oktatdsi intézmények allapota nem megfelel6, igy ezek fejlesztése elsGbbséget
élvez, mint a kerékparut épités. A masik probléma, ami ehhez szorosan kapcsolédik, hogy a meglévé
kerékparutak fenntartasa gyakran nem megoldott, hiszen a hely és megyei dnkormanyzatok anyagi
lehetGségeibe mar nem fér bele, igy hidba épiil kerékparut, ha az allapotmegdvasra nem forditanak
elegend6 pénzt, akkor az folyamatos romlasnak indul. Turaszervezdk, kerékparos aktivistak
tapasztalata, hogy a turistdk, felhaszndlék kevésbé szeretik a fold illetve az alacsonyabb rendd
kozutakat. Foldutak csak jo id6ben hasznalhatdak és csak abban az esetben, ha nincs mezégazdasagi
gépek altal rongalva, mig a kozutak veszélyeket hordoznak magukban az autds forgalom miatt.

A projekt altal érintett teriileten a legf6bb probléma a kerékpar utak hianya, Pécsett mindossze 20
km kerékparut taldlhaté, melynek tobbsége a gyalogosok altal hasznalt jarda vagy a személygépjarm
forgalom altal igénybevett kozuttal kozos. Ez sok konfliktust és balesetet okozhat. Sajnos sem
hazankban, sem Horvatorszdgban nem megfelel6 az autdésok hozzaallas a kerékparral kozlekedSkhoz,
nem tekintik ket egyenrangu partnernek a kozlekedés soran. Rendkiviil sok baleset megel6zheté
lenne, ha az autdsok koriltekint6bbek lennének és megszokottabb lenne a biciklisek jelenléte a
kozlekedésben. Nyugat-Eurdpa legtobb orszdgdban ez teljesen megszokott, jéval kevesebb a biciklis
balesetek szdma. A jarda és a kerékpdarut egyben j6 megoldas, dm itt is az emberek szemléletmddja
miatt sok a konfliktus és a baleset. Kiilonb6z6 kampdanyokkal el6 lehetne segiteni a kerékparozas
biztonsaganak névelését.
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30. abra: Példak kerékparos kampdanyokra kiilfoldon

64



Fontos lenne a kerékparosok, gyalogosok, autdsok, buszosok kézott fesziiltség csokkentése. Ezekre
eszkoz lehetne a fent emlitett kampanyokon tul férumok megteremtése, ahol az érintettek képvisel6i
megnyilvanulhatnak, elmondhatjak véleményiket, Gtkoztethetik allaspontjukat. llyen féorum lesz a
projekt keretében megvaldsulé workshop sorozat is, melyre meghivast kapnak a projektben és a
kerékpdrozasban érintettek. Eszkdz lehet tovabba egy helyi lapban megjelend cikksorozat is, melyben
bemutatasra kertilnének az egyes szempontok, érdekek, vélemények, alldspontok.

A jelenleg meglévé kerékparutak sok helyen rossz minGségtiek, nem alkotnak 6sszefiiggd egységet,
ami szintén neheziti a kozlekedést, hiszen sokan inkabb nem vagnak neki a tdranak, ha az ut egyes
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szakaszain egy féut mellett kell kerékparozni, mivel az nem biztonsagos és nem is egészséges. A
kerékpdrozasra alkalmas kis forgalmi utak mindsége is kifogasolhatd, valamint gyakoriak az
aszfaltburkolat nélkili kerékpdarutak is, melyeken szintén a porfelver6dés miatt felmeril a kérdés,

hogy ilyen koriilmények kozott is egészséges a kerékparozas.

Tovabbi probléma hogy a varosbél nem megoldott a kivezetd kerékparutak helyzete. Egyediil Eszak
felé, Orfd iranydban lehet kijutni, de sajnos az Ut minésége itt is fejlesztendd. Hianypdtld megoldas

P

lehet a déli iranyba kivezet6 ut megtervezése és kialakitasa. A tervek elkészitése jelen projekt eleme,
mely az elsé 1épés a déli irdnyba kivezet§ ut kialakitasahoz. Hosszu tavu tervekben szerepel a Pécs és
Harkany kozti épitett kerékparut kialakitasa, melynek nyomvonaldban segitség lehet a korabbi -
mar nem mdkods - Pécs és Harkany kozti vasut nyomvonala. Nyilvanvald, hogy ezen beruhazas
megvaldsitdsahoz megfelelS forrasok elGteremtése sziikséges.
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A projekt altal érintett terlileteken a kerékpdrutak jelzései sok helyen nem megfelel6ek sem
mennyiségileg, sem minGségileg, az idegen nyelvl feliratok szinte teljesen hidnyoznak. Ennek
fejlesztése kapcsan is egy Horvatorszaggal 6sszehangolt, tobbnyelvl, jél kidolgozott jelz6rendszert
kellene kialakitani és a megteremtett rendszert a jovGben rendszeresen ellendrizni és hidanyzo,
megrongalddott tdblak folyamatos pétlasara is megfelel6 megoldast taldlni.

A fejlesztéseket tehat tobb részre kell osztani, nem elegend6 csupdn a kerékparutak épitésére és a
mar meglévé utak felljitasra 6sszpontositani, hanem Horvatorszaggal egységes turisztikai kinalatot
kidolgozni, az utak mellett talalhatd attrakcidokat megfelels, egységes arculattal és marketinggel
népszerlisiteni és megfelel6 mindségli szallashely és kerékpdros-szolgdltatasokat létrehozni.
Komplex fejlesztés ez, hiszen az infrastrukturan kiviil a feladatok ellatasara alkalma human-eréforras
kialakuldsa is fontos, illetve a lakossag nyitott hozzaallasa és vallalkozé kedve a tovabbi fejlesztések
érdekében.

A kerékparos turizmus fejlesztését fenyegetd veszélyek kozil mindenképpen kiemelkedd fontossagu,
hogy a jelenlegi egylttm(ikodés helyett ne alakuljon ki konkurens viszony a hataron tuli teriletekkel.
Ennek elkerilése rendkiviil fontos, hiszen nem versenytdrsként, hanem partnerként kell tekintenlink
Horvatorszagra, hiszen a célok kozosek, az idegenforgalom ezen, eddig nem jelentds 4gdbdl tervezett
bevételek ndvekedése és ezzel egyltt az egész térség gazdasagi novekedése mindkét orszag érdeke.
Elkeriilhetetlen tehat, hogy a célok k6z6s stratégia mentén épiiljenek fel és valdsuljanak meg,
folyamatos legyen a két orszag k6zott a kommunikacid. A vitds kérdésekben pedig mindenképpen
kompromisszumos megoldasra kell torekedni, nem szabad kizardlag a sajat érdekeinket figyelembe
venni, hiszen azzal a projekt pozitiv végkimenetelét, és a kialakult jé kapcsolatot is
veszélyeztethetjik. A sikeres egylttmikodés pedig tovabbi kdzos, hataron atnyuld projektek
megvaldsulasanak is kedvezhet a jov6ben.

A projekt célkitlizései kozott szerepel, hogy nem csak a belfoldi, hanem a kalféldi turistak
érdekl6désének felkeltése a térség irdnt, tehat nagy veszélyt jelenthet, ha ez a kilféldiek részérél
nem valésul meg a kivant mértékben. Ehhez elengedhetetlenil sziikséges a megfelel6 marketing,
hiszen sem Horvatorszagnak, sem Magyarorszagnak nem ezek a kilféldiek altal leginkabb latogatott
térségei. Meg kell teremteni a feltételeket, hogy felvehesse a versenyt a tengerparti, illetve vizparti
térségekkel, valamint a hazai févarossal, Budapesttel is. Az alabbi abrabdl (5. dbra) jol leolvashaté,
hogy mig a belfoldi turistak altal eltoltott vendégéjszakak szamdaban, Pécs és Harkany is felveszi a
versenyt a févarossal, mig a kilféldiek tekintetében nem.

Pozitivum viszont, hogy a kilfoldiek, féleg a Nyugat-Eurépabdl érkez6k szamara a kerékparozas
sokkal inkabb megszokott, a kdzlekedés egyik kedvelt eszkdze, mint egy magyar turista szamara. Am
6nmagaban a kerékpdarozas nem elegendd, mindenképpen sziikség van a vonzeré megteremtésére,
egységes turisztikai csomagra, amely 6sszehangolhatoé ezzel a szabadidds tevékenységgel.
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Belfoldi vendégéjszakdk szama a Kilfoldi vendégéjszakdk szama a

® Budapest ® Pécs ® Harkany ® Budapest ® Pécs ® Harkany

32. abra: Belfoldi és kilfoldi vendégéjszakak szama a kereskedelmi szallashelyeken 2013-ban
(forras: KSH)

Fél6, hogy a kerékpdarut halézat megépitését kovetben vart fejlesztések elmaradnak és a remélt
gazdasagi fellendilés nem kovetkezik be. Ezaltal a falusi, elmaradottabb teriiletek a felemelkedés
helyett, egyre sulyosbodd gazdasagi és tarsadalmi hanyatlasnak indulnak. Szintén veszélyt jelenthet a
gazdasagi valsag hatasai elhiizéddsa, ennek vonzata pedig, hogy sem a munkanélkiiliség csokkenése
nem valdsul meg, elmarad a vart vendég- és turistaforgalom, ezzel egyltt pedig a bevételek
novekedés sem éri el az el6zetesen elképzelt mértéket.

Veszélyt jelenthet még a motorizacié fokozddasa Eurdpaban, ezzel egyiitt pedig az autd, mint
statuszszimbdlum erdsddése hazank teriiletén. Az abran (13. dbra) jol lathatd, hogy a 2000-es
évektdl a valsag bekovetkeztéig folyamatosan nétt a kozuti gépjarmivek szama hazankban, azéta
viszont kis mértékben csokkent. Az (izemanyagok ardnak emelkedése miatt azonban egyre tobb
ember valaszt mas, olcsébb megoldast, f6leg az autéval munkdba jards alternativdjaként. Ezért a
nagyobb varosokon beliil is mindenképpen fejleszteni kell a mar meglévé kerékparutakat, illetve az
ehhez kapcsolddé szolgaltatasok szinvonalat, valamint megfelel6 mennyiségii taroldkapacitas
megteremtését is biztositani kell. A kozbiztonsag tovabbi ndvelése szintén a varosokon beliil a
legfontosabb, hiszen a lopasok szama igen magas, ami elveheti az emberek kedvét a kerékparozastol.
A kerékparozas mellet szl még egy masik anyagi vonzat, miszerint egy bicikli beruhazasi és
fenntartasi kéltsége — az lizemanyagtdl eltekintve is - egy személyauto fenntartasi kéltségeinek a
téredékét teszik ki.

67



Kozuti személygépjarmeivek-szama

(db)

33. abra: A kdzuti személygépjarmuvek szama a Dél-Dunantuli régidéban
(forras: KSH)

A kerékpdros turizmusbdl szarmazé bevételek nem minden esetben ardanyosak a beruhdzas
nagysagrendjével, igy a helybéli vallalkozasok beruhdzasi hajlandésaga nem er6sddik. Ennek a
folyamatnak a hosszu tavu célok és eredmények bemutatdsaval lehet gatat szabni, amelyhez
rendkivil alapos, kutatasok eredményeként létrejovs stratégia sziikséges. Ezen stratégidk eljuttatdsa
a helyi vallalkozékhoz komoly feladat, megfelel6 szakértelmet igényel, illetve a bemutatds soran is
hangsulyozni kell a hosszu tdvu megfogalmazdsokat és igény esetén alkalmazkodni a vallalkozdi
oldalon felmeriilt kérésekhez.

Veszélyforras, hogy amennyiben nem alakul ki egységes arculat, illetve kdzos stratégia a tovabbi
fejlesztések érdekében, uUgy a vart gazdasdgi novekedés nem indul be, vagy elmarad a
varakozdasoktdl, hiszen ha nem érkeznek kerékparos turistak, sem belfoldrél, sem filfoldrdl, akkor a
megvaldsuld fejlesztések hidbavaldak voltak. Ennek alapvetd feltétele, hogy megfelel6 emberek
koordinaljak a folyamatokat, osszak meg a feladatokat a részt vevék kozott, és a megfogalmazott
célok minden fél szamara elfogadhatdak legyenek. Fontos, hogy a kerékparozashoz kapcsolado civil
szervezetek, egyesiiletek kozotti is kialakuljon a megfelel6 egyiittmiik6dés, legyen egységes, koz6s
célok, hatékony legyen a k6zos munka, hiszen igy lehet sikeresen teljesiteni.

Az egészséges életmdd irdnti érdeklédés egyre inkdbb eléri hazankat is, és egyre tébb ember
gondolkodik ennek jegyében, am fél6, hogy ez a trend nem erdsédik tovabb, hanem ellaposodik, igy
a kerékpdrozas iranti kedv is aldbbhagyhat. A kerékparozas, mint a mindennapos testmozgasra kivald
alternativat jelent, hiszen akar kozlekedési eszkdzként is haszndlhatd, féleg varoson belil, de
szabadidds tevékenységként is rendkivil népszerd, illetve az egyszeri beruhdzast tekintve a
fenntartasa olcsdbb. Tébb szabadsagot ad, mint a gyaloglas és joval gyorsabb is, ami a mai rohand
vilagban az egyik legfontosabb tényez6 az emberek életében.

Lakossagi ellenallas is felmeriilhet a projekt kapcsan, negativ kozvélemény alakulhat ki a kerékparos
kultdra tulzottan ,agressziv’ népszer(sitése miatt. Ez komoly veszélyt jelenthet, hiszen ha a helyi
lakossdg nem érzi maganak a projektet és kitlizott célokat, akkor nem fogjdk tamogatni sem.
Amennyiben nem latjak szivesen az ide érkezd turistakat, az kedvezé6tlenil fog hatni az atmoszférara,
igy szinte elriasztja a latogatdkat, akik ezaltal nem rekldmozzdk a helyet, és igy a folyamat nem hozza
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meg a vart gazdasagi fellendilést. Mindenképpen olyan marketing stratégiat kell kialakitani, amit a
lakossag is tamogat, magaénak érez, és megfelel6 kommunikacio sziikséges a jovét illetéen, hogy
l[athatéva valjon, hogy mi az, amit a beruhazas magaval hoz, hiszen nem csak a turizmusra lesz
hatdssal, hanem kozvetve az 6sszes tobbi gazdasagi agazatra is a térségben.

Fontos a lakossag szemléletvaltasa, hiszen ha az érintett telepiilések lakéi nem ismerik fel a
kerékparutak altal kinalt lehetdségeket, akkor nem tudjak kihasznalni sem 6ket. Ez mindenképpen
komoly veszélyt jelent, dm megfelel6 tajékoztatassal és a vallalkozasi kedv novelésével ezt a tényez6t
kizdrhatjuk a megvaldsulast fenyeget6 veszélyek kozil.

Osszefoglalva a gyengeségeket és a veszélyeket, jél lathatd, hogy mindenre lehet taldlni megfelels
megolddst, dm ehhez elengedhetetleniil sziikséges az Osszefogas, a kozos célok és a megfeleld
stratégia megalkotasa, illetve hogy hozzaérté személyek vegyenek részt a projekt irdnyitasdban. A
kerékpdrozas egy rendkivil kedvelt szabadid6s tevékenység igy a fejlesztése mindenképpen fontos,
és rendkivil sok lehet6séget rejt magdban.

A projekt altal lefedett terlileteken az alabbi fejlesztési |épések megtétele szlikségesek:
o Meglévb kerékparutak haldzatba kapcsolasa
o Kerékparutak turisztikai desztinacidk felé torténd vezetése
e Turisztikai agak 6sszekapcsolasa
e Kedvezmények kialakitasa kerékparosoknak
e (Osszehangolt turisztikai marketing kialakitasa
e Tovabbi infrastrukturalis fejlesztések
o Kerékparut
o Pihend helyek
o Vizfelvevé helyek
o Kerékparbarat szallasok
o Szervizek
o Kerékparos Kozosségi Kozpontok (Cyclist Community Centerek) kialakitasa
o Kerékparozds imazsanak novelése
o Kerékparozas tomegesitése
e Térségi Kerékparos Koncepcid kialakitasa
o Kerékparos kozosségek, civil szervezetek bevondsa
e Ko6z0s horvat-magyar turisztikai csomagok kidolgozasa
o Természeti és kulturalis értékek kihaszndldsa
e Palyazati kiirdsok elérhetévé tétele kerékparturisztikai szolgaltatok szamara
e Iskoldk bevonasa
Testnevel6 tanarok
Taborok
Rendezvények
Osztalykirandulasok

O O O O

Versenyek
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e Kampanyok szervezése

e Ismert emberek bevonasa (pl. ,En is bringdzom”)

o Kerékparutak menti mlemlékek, turisztikai latnivaldk rendbetétele

o Meglévb kerékparutak emberekben vald tudatositasa

e Szallashelyek igazodasa a kerékparosok igényeihez

e Jov6ben kialakitandd kerékparos nyomvonalak koriltekintd tervezése (figyelembe véve
biztonsagot, veszélyeket, mez6gazdasdgi terileteket, ahol a gépek kart tehetnek a
kerékparutban)

e Vallalkozési kedv novelése a kerékparutak menti telepiléseken

e Egységes, komplex turisztikai csomagok kialakitasa

e Fiatalok bevonasa rendezvényekkel, kerékparos bemutatdkkal, kerékpdrversenyek
belvarosban torténd befutd szervezésével

e Turavezet6 képzések

o Kerékpar tarolasi lehetGségek fejlesztése

o Személygépjarml vezet6k, gyalogosok, kerékparosok kozti fesziiltség csokkentése
kampanyokkal, forumokkal, aktiv parbeszéddel

e Varosbdl kivezetd kerékparutak kialakitasa

o Kerékparos kozosségek, civil szervezetek bevondsa

6. Osszefoglalo

Magyarorszag kedvez6 adottsagokkal rendelkezik a kerékparos turizmus fejlesztéséhez, a szamos
pozitiv érték ellenére azonban a kerékparos turizmusban rejlé lehetGségek kiaknazasara mindezidaig
nem, illetve csak korlatozott mértékben kerult sor.

Az Eurdpai Unid kiemelten tamogatja a kerékpdros kozlekedés és kultira térhdditasat, melynek
szamos oka van. A kerékpdrozds idedlisan dvja testi és lelki egészségiinket, nem szennyezi a
kornyezetet, csokkenti a motorizalt kozlekedéstdl vald fliggésiinket, élettel tolti meg a varosokat és
Osszekapcsolja a vidéki telepiléseket. A kerékpar ma mar nem csak kozlekedési vagy sporteszkoz,
hanem egy Ujfajta életszemlélet jelképe, alternativ kikapcsoldddsi forma, mely egészséges és
mindségi, és mindenki szamara elérhetd kikapcsolddasi lehetGségeket nydjt. Minden fejlett eurdpai
orszag kiemelt lgyként kezeli a kerékpdrozas kérdését, s Magyarorszag sem marad le a kerékparos
kozlekedés népszer(sitésért folytatott mozgalomban.

Foldrajzi helyzeténél fogva Baranya Magyarorszag déli kapuja, s mint ilyen fontos szerepet jatszik
kiilkapcsolatainkban, hiszen Horvatorszagon at az Adria felé lehet6sége van bekapcsolddni a déli,
dél-nyugati orszagok egyiittmiik6désébe.

Baranya megye idedlis adottsagainak kdszonhetSen alkalmas a kerékparozashoz, mely valtozatos
szépségl tajakon vezeti a turistat.

A megye, egyben pedig az egész régié kerékparutjaira jellemzd, hogy rovidek, széttoredezettek,
nem alkotnak Osszefiiggé rendszert.
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Kerékpartura Utvonalak a megyében jelenleg is nagy szdmban taldlhatdk. Turdzdasra alkalmas, hosszu
kerékpdrutak a terilleten sajnos még nem éplltek ki. Egymastdl flggetlen, rovid szakaszok sokfelé
talalhatok.

A projekt altal lefedett terllet Baranya és Eszék-Baranya megye, mely szamos el6nnyel,
gyengeséggel, veszéllyel, és lehet6séggel bir, melyek kozil a legfontosabbak az aldbbiakban
foglalhatdk 6ssze:

El6nyok:

o |dedlis természeti adottsagok, a kerékparozasnak kedvez6 alacsony szintkiilonbségek

e Sok helyen még érintetlen természeti kornyezet

e A nagy varosok jelenléte mellett a teriiletre jellemz6 az aprdfalvas telepiilésjelleg, mely a
kerékpdros turizmushoz kdthetd falusi turizmusnak kedvez

o Tobb kerékpardt, valamint kis forgalmi mellékut talalhatéak a projekt altal érintett tertleteken

e A hatdron atnyulé egyittm(ikodések jelenléte, Osszefogas a kozos célok megvaldsuldsa
érdekében

Gyengeségek:

e A kisebb falvakban taldlhaté utak igen rossz allapotuak, a telepiilések képe sok esetben nagyon
leromlott, nem vonzd a turistak szamara

o A megfelel6 mindségl szallashelyek eloszlasa ardnytalan a régidban

e Nincs a térségben kialakult, egységes turisztikai ,csomag”, hiszen a legtobb esetben nem
0sszehangoltak a meglévd szolgaltatasok

o Kevés a jol képzett turavezetd, képzésilk nem megoldott

o A kerékparozasra alkalmas kis forgalmu utak mindsége is kifogasolhaté

LehetGségek:

e A projekt segitségével megvaldsuld kerékpdrut haldzat tovabbi fejlesztések 6sztonzje lehet a
térségben

e A kerékparos turizmus szinvonaldnak emelése, a vendégforgalom és bevétel novekedés,
szezonalitas csokkentése, munkahelyteremtés a helyi vallalkozék és 6nkormanyzatok bevonasa

e Harom orszagot 6sszekotd turistautak johetnek létre, melyek elGsegitik a ,kerékpdaros Eurorégio”
megvaldsulasat

e Tovabb élénkll a nemzetkozi érdekl6dés hazankban a Budapestt6l, Horvatorszagban pedig a
tengerparttdl tavoli vidékei irdnt is

o A kerékparutak megépitése névelheti a térség turisztika kihasznaltsagat

Veszélyek:

o A kerékparut halézat megépitését kovetGen vart fejlesztések elmaradnak
e A falusi, elmaradottabb teriiletek egyre sulyosbodé gazdasagi és tarsadalmi hanyatlasa
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o Atervezett6l elmaradd vendég- és turistaforgalom, ezzel egyiitt a bevételek névekedés nem éri el
az el6zetesen elképzelt mértéket

o A gazdasagi valsag hatdsainak elhizddasa

o A kerékpdrutak fenntartéi nem rendelkeznek elegend6 forrdssal az allagmegdvashoz és a
fejlesztések elvégzéséhez

A kerékparos turizmus nemzetkozi fejl6dését nagyban el&segiti, hogy Horvatorszdg 2013. julius 1. 6ta
az Eurdpa Unid tagja, igy a két orszag kozotti hataratlépés a gyakorlatban megsziinik. Ennek
eredményeként a kerékparosok is gyakorlatilag akadalytalanul, megallas nélkil Iéphetnek at egyik
orszaghdl a masikba, dm a hataratkel6 helyek szama kicsit alacsony.

A projekt megvaldsulasanak eredményeként tovabb er6sédhet a Horvatorszag és Magyarorszag
kozott fennallé rendkiviil j6 kapcsolat. E mellet a projekt megvaldsulasa 6szténzdje is lehet ujabb a
hatdrokon atnyuld gazdasagi és civil egytuttmikodéseknek.

A falusi turizmus megteremtése és fejlesztése elengedhetetlen feltétel a kerékparos turizmus
fejl6désének, mivel a kerékpdros kozlekedési forma erdsen kapcsolddik a nomad, vidékies jelleghez,
mely sokkal inkdbb jelen van egy aprd, eldugott vidéki faluban, mint egy nagyvdrosban. A falvakban
nyilé szalldsok, panzidk a térségben jelen lev6kereskedelmi szdllashely kedvezétlen eloszlasat is
nagyban megvaltoztatnd, hiszen az érintett terlleten jelenleg csak a nagyobb varosokban,
kiemelkedd turisztikai célpontokban m(ikddnek min&ségi szallashelyek (Pécs, Eszék, Siklds, Villany).

A vidékies jelleg igen jellemz6 a projekt altal érintett terlletekre, ez az egyik legnagyobb vonzereje a
tdjnak, dm a nagyszdmu mez6gazdasagi mdvelés alatt allo6 foldek ezt negativan befolyasoljdk,
ronthatjak a tdj szépségét, valtozatossagat.

A helyi, térségi fejlesztésekhez gyakran hianyzik az 6ner6, melynek legf6bb oka az egész vilagot
érint6gazdasagi valsag. 2008 el6tt a sok jél mikodo vallalkozas egy része a nehéz pénziigyi helyzet
bekovetkezte miatt tonkrement, illetve olyan sulyos anyagi helyzetbe kerilt, hogy a sajat
fenntartasanak koltségeinek el6teremtése is nehézséget okoz, igy nincs lehet&ségiik és t6kéjik
segiteni, tdmogatni a helyi fejlesztéseket. A kerékparit megteremtése ezt a folyamatot is
el6segithetné, hiszen a vallalkozdsok egy része a turizmushoz, kereskedelemhez, illetve a kiszolgalé
és szolgdltatd szektorhoz kapcsolddik, amelyek az ideérkez6 turistdk szamanak névekedésével Ujra
fellendilhet.

Mindenképpen segiteni kell a helyi vallalkozdk vallalkozasi kedvét, kiillonb6z6 képzések, tréningek,
el6adasok keretin belil megmutatni nekik a fejlesztésben rejlé lehet6ségeket, illetve ramutatni
azokra a szolgaltatasokra, amelyek kilénosen a kerékparos turistak szamara kedvezéek.

A szdllashelyek és a vendéglatd egységek mellett a szinvonalas szolgdltatdsok mennyisége is
rendkivil alacsony a térségben. Kiemelkedé a Villanyi borturizmus, a Harkanyi Termalfirdg, illetve
Mohacsi busoéjaras, ami viszont csak egy hetet érint az évben. Emellett természetesen kiemelkedé
Pécs, mint kulturdlis kézpont szerepe. A madsik probléma, hogy nincsen kialakult, egységes
turisztikai ,,csomag”, hiszen a legtobb esetben nem 6sszehangoltak a meglévé szolgaltatasok. A
kerékparos turizmus fejlesztéséhez mindenképpen hozzajarul a falusi turizmus fejlesztése is, de a
kerékparutak tervezésénél figyelembe kellene venni a meglévé és prosperalé attrakcidkat, valamint a
kevésbé ismert értékeket is.

A human-er6forras képzése szempontjabdl fontos, hogy a koordinacion kivil a kerékparos
turizmushoz hozzatartoznak a kiilonboz6 kerékparturdk. Az atvonalak kialakitdsa mar megtortént,
rendkivil valtozatos utakon (Kastélytura, Haromfolyd-kerékpartura, Borut kerékpartura) vehetnek
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részt az idelatogatdk, am a megfelel6 vezetés hianyzik. A jél miikodé biciklis utak megszervezéséhez
és levezényléséhez szakképzett turavezetdk sziikségesek, ezért erre kiemelt hangsulyt kell fektetni,
a megfelel6 képzési strukturat kialakitani, odafigyelve arra is, hogy a tulkinalat miatti nehogy negativ
helyzet j6jjon létre.

A projekt altal érintett terlileten a kerékparos turizmus fejlesztését a felsorolt gyengeségek
nehezitik, am ezek kozil sok problémaban ott rejlik a fejl6dés lehetdsége, a jelenleg negativ tényez6k
konnyen atfordithatdak pozitivba. A bicikli utak épitése 6nmagaban is remek kezdeményezés, hiszen
a helyiek kozlekedését is megkdnnyiti, valamint olyan jelleg(, Uj bevételi forrast jelenthet, amelynek
hatdsa a gazdasdag Osszes teriletére kihat.

Osszességben elmondhatd, hogy a kerékparos turizmus fejlédésnek indult és 6riasi
lehet6ségeket hordoz magdban mind a turizmus, mind az egészség, a gazdasag és az élet egyéb
teriletein. Fontos az 6sszefogds, az egységes és komplex turisztikai csomagok kialakitasa, az emberek
egészségtudatossaganak novelése. Jelen projekt nagyban hozzajarulhat a térség kerékpar- és
altaldnos turizmusanak fejl6déséhez, fejlesztéséhez, alap lehet tovabbi fejlesztések generalasdhoz és
novelheti a térségben él6 emberek és szervezetek hatdron atnyuld kapcsolatdnak mennyiségét és
mingségét, valamint a hatdron atnyulé komplex turisztikai termékek kialakitasat.
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7. Forrasok:

A Kerékparos turizmus fejlesztési stratégidja - Onkormanyzati Minisztérium Turisztikai
Szakallamtitkarsdga megbizasabdl készitette az EconoConsult Kft és a COWI Magyarorszag
Kft. (2009)

Kerékparos Magyarorszdg Program 2007-2013,

1000 millidrd dollaros bevétel a turizmusbdl (http://vilagszam.hu/cikkek)

Turisztikai terméktervezés és fejlesztés, Pécsi Tudomanyegyetem (2011)
Magyar Turizmus Zrt. — Kerékparos Turizmus Hattéranyag (2009)

ADFC Radreiseanalyse (2008)

www.ksh.hu

www.kerekvaros.hu

http://hu.wikipedia.org/wiki/Magyarorsz%C3%Alg v%C3%A9dett term%C3%A9szeti ter%C
3%BCleteinek list%C3%Alja

https://www.ksh.hu/

http://www.EuroVelo.com/en

http://ptkk.baranya.com/

Dunantuli kerékparos turizmus a jové tiikrében, készitette:Berendy Brigitta, 2006

http://hu.wikipedia.org/wiki/P%C3%A9cs

http://hu.wikipedia.org/wiki/Esz%C3%A9k

http://kerekparosklub.hu/

Kerék-par a varospolitikdban, konferencia, 2010
IPA Cross-Border Bike Project — Helyzetelemzés

http://www.csorotnek.hu/download.ashx?type=file&id=2760

http://www.kerekparut.com/?g=hu/node/34

Pécs Megyei Jogu Varos és kornyéke hosszu tavu térségi kozlekedésfejlesztési terve - Pécs
M.J. Véros Onkorményzata megbizasabdl készitette a COWI Magyarorszag Kft. (2010)

Kerékpdrturisztikai szakértSkkel készitett személyes interjuk.

o Dr. Novotny Ivan — korabban tobb kerékparturisztikai egyesiilet vezetéje,
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http://www.kerekvaros.hu/
http://hu.wikipedia.org/wiki/Magyarorsz%C3%A1g_v%C3%A9dett_term%C3%A9szeti_ter%C3%BCleteinek_list%C3%A1ja
http://hu.wikipedia.org/wiki/Magyarorsz%C3%A1g_v%C3%A9dett_term%C3%A9szeti_ter%C3%BCleteinek_list%C3%A1ja
https://www.ksh.hu/
http://www.eurovelo.com/en
http://ptkk.baranya.com/
http://hu.wikipedia.org/wiki/P%C3%A9cs
http://hu.wikipedia.org/wiki/Esz%C3%A9k
http://kerekparosklub.hu/
http://www.csorotnek.hu/download.ashx?type=file&id=2760
http://www.kerekparut.com/?q=hu/node/34

o Benovics Gdabor - Kerékparos turaszervezd, jelenleg is tobb kerékparos projekt
szakmai vezetdje, a Helian NaTour lgyvezetGje

o Mata Csaba - Velosophie kerékparos kozosségi tér vezetdje

http://www.dbhte.hu/index.php/hirek/266-villany-nagyharsany-kozotti-kerekparut-atadasa

http://www.turizmusonline.hu/aktualis/cikk/kerekparut vezet a komloi kistersegben

http://turistautak.hu/tracks.php?id=29720

http://ptkk.baranya.com/barbicut/3-HarkSik.htm

http://www.kerekvaros.hu/kesz-a-dravaszabolcsi-kput/

http://www.dravapartihaz.hu/harom folyo.pdf

http://ptkk.baranya.com/dok/villboly.pdf

http://www.balcsi.net/kelet-balatoni-kerekpartura.html

http://www.bkk.hu/bubi/abubi/
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